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B20A, B20B

SPECIFIKATIONER

ALLMANT
TypbetecknifgRGa: o o it st s e R e e B20 A B20B
Effekt, hk vid varv/min. (SAE) .......ccviiiiiiiiiinnnnns 90/4800 118/5800
(BN ol B e s te e e eratacs 82/4700 100/5500 (106/5500)*
Max. moment, kgm vid varv/min, (SAE) ................ 16,5/3000 17/3500
(5] ] | e e 16/2300 15,5/3500 (16/3500)*
Kompressionstryck (varm motor) vid kringvridning med
startmotor, 260—300 varv/min. kg/em? . ... .............. . 11-13 12-14
ISR = i e 155—185 170—200
oy ToTdo ot O 17 g O e (VA S 87 9,5
CylindorantaiErmeeee, | o s s e I o e era et 4 4
Cylinderdiameter ...............oiimiiiinnenerennns 88,90 mm 88,90 mm
Slagléngd .................. . ok 80 mm 80 mm
Sl gV O T v s v e n o B U TR L 4 515550 9 1,99 liter 1,99 liter
Vikt inkl. el.utrustning och férgasare .................... ca 1556 kg ca 155 kg
CYLINDERBLOCK
M at e o o T e e e 4 e R Speciallegerat gjutjérn
Cylinderdiamater, standard ic. s i siiiee sni oo s i dantes 88,90 mm
T e ) 1L e e PR PR3« i 89,66 mm
KOLV
T e S S T S e P Lattmetall
VI s T e tar ot o (R A R TaT TN a1 4 15 1915141 6 AT AT R 500+5¢g
Tillaten viktskillnad mellan kolvar i samma motor ........coovvvnens 10g
FAOJO TORAL 0 o0 1o/ imnmreta e, s st e e TR Wl o o s . .8 5 s OO e 1 71 mm
Hajd fran kolvtappscentrum till kolvtapp ..................cciiian, 46 mm
OIVEPEL v e o (5 s -4 o ST 0,02—-0,04 mm
KOLVRINGAR
Kolvringsgap mitt i ringens BpPNiNg . ....vvvrrrrrrnirniasienneeens 0,40—0,55 mm
Overdimension pl kolvringar: ... ... e st des it d v eaee s 0,030”
Kompressionsringar
Mérkta "TOPP". Ovre ringen férkromad
Antal pAvarje kolv . ...t 2
E e el e o . = = = = 3. 38 om0 N 858 g 0 b R 1,98 mm
Kolvringsspel i spar ........................ N N 0,045-0,072 mm
Oljering
AT B L I = e m o a4 s 6 T 1
S s e 66 e 6.0 50 o 5 60 06 @0 816 3 81800 o0s 4,74 mm
Kolvringsspel i spar ................... R ceeeenn... 0,045-0,072 mm
KOLVTAPP
Flytande lagrad. Lasring i bdda &ndar i kolven
Passning:
| BB R O R o R et e S S e I IV v e e e 5w s 0 e w0 o mo o win Létt tumtryck (noggrant |6pande
passning)

* Giller B 20 B i vagn 1800
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B20A,B20B

EMOWI= o< o e
Diameter, standard ........
dverdim. 0,05 . ...

CYLINDERLOCK

Hojd, métt fran lockets anliggningsyta till planet fér skruvskallama

Avstdnd fran lockets &vre yta till dverstrdmningsrérets dvre ands

(roret placerat under termostaten) ............oooiirienine s,
Cylinderlockspackning, tjocklek (obelast.), B20A ..................

VEVAXEL

Vevaxelns axialspel ........
Vevlager, radialspel ......
Ramlager, radialspel ......

RAMLAGER
Ramlagertappar

0,020"

B v s e e -

Breddmatt pa vevaxel for flinslagerskal

Swandard! S i
Overdim. 1 (underdim. skal 0,0107)
2 ( n "

Ramlagerskalar

Tjocklek, standard ........

underdim. 0,010”
0,020”

VEVLAGER
Vevlagertappar

Lagerldgets breddmatt .. ..

B0 o3 cosiosson i st Bt

Diameter, standard ........ .. .. ..

underdim. 0,010
0,020

Vevlagerskalar

Tjocklek, standard
underdim. 0,010”
0,020

VEVSTAKAR

2-2

-

2K =z
ZIE s

0,047—0,138 mm
0,039-0,081 mm
0,038—0,089 mm

63,441—-63,454 mm
63,187—63,200 mm
62,933—62,946 mm

38,930—-38,970 mm
39,031-39,072 mm
39,133—39,173 mm

1,985—-1,991 mm
2,112-2,118 mm
2,239—2 245 mm

B8
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L
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o
r
3
3

1,833—1,541 mm
1,960—1,968 mm
2,087—2,095 mm

0,15—0,35 mm
145%0,1 mm
6g

0,05 mm/150 mm diam.

142 kuggar



B20A, B20B

SVANGHJULSKAPA
Max. axialkast for bakre plan .................... S P o 0,05 mm/100 mm diam.
Max. radialkast fér bakre LT e o e e A S 0,15 mm
KAMAXEL
MATKNIBgE BROA Cr. s e eeoner simmvino s e T e A
BIIBERT. e i e RO LI s R e e C
Antal A e s e e s e s ey s TS e e T el 3
Framre lagertapp, diameter ............................ ... ... . 46,975—47,000 mm
Mellersta lagertapp, diameter ........................... e 42,975—43,000 mm
Bakre lagertapp, diameter ... ..............oooiiiiii 36,9756—37,000 mm
WL L o P Sy ) Lo oo TR, L 0,020—0,075 mm
A Bl R e L e O O e 0,020-0,060 mm
Ventilspel fér kontroll ay kamaxelinstéllning (kall motor),
e a7 v 4435 e s a0 .« 010 e oo R 1,1 mm
i e 1,45 mm
Inloppsventilen skall da Sppna Vid, BOOA i 10° e.b.d.
S I 0° 6.d.
Kamaxellager
Frémre lager, diameter ....................... ... .. ... ... ... 47,020—47,050 mm
Mellersta lager, diameter ........................................ 43,025—43,050 mm
Bakre lager, diameter ....................... i 37,020—37,045 mm
TRANSMISSION
Vevaxelhjul, kuggantal ..................... ... ... ... ... . 21 ]
Kamaxelhjul (av fiber) kuggantal ................ ... ... .. ... 42
Kuggflankspel ........ 1o o I VIR ).~ . 0,04—-0,08 mm
Axialspel, kamaxel .................. ... ... . . .. ... 0,02—0,06 mm
VENTILSYSTEM
Ventiler
Inlopp
ERODNIIIREL. .., . ... i s o | s 42 mm
T T R O O .S S e 7,955—7,970 mm
Ventilens sétesvinkel ......... 5 S e A e B e e e 44 5°
Cylinderlockets sétesvinkel ......................... e T 45°
Satets bredd i cylinderlocket ....................0iiii 2mm
Spel, savil varm som kall MOtOE B A i v o s s oy 0,40—0,45 mm
B B e e e s 0,50—0,55 mm
Utlopp
L T e e 35 mm
Spindeldiameter .......... A T e o D O i PP 7,925-7,940 mm
Ventilens sitesvinkel ... ... S A e e ks - 445°
Cylinderlockets satesvinkel ..................................__ . 45°
Sitets bredd i cylinderlocket ..............................._ 2mm
Spel, savdl varm som kall motor; B20A ...t 0,40—0,45 mm
L1 L = e e S 0,50—0,55 mm
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B20A,B20B

Ventilstyrning
Langd; #5¢ inloppsvantill - ek crrasbaiemsinie e oo ainie saem e
for utloppsventil ....... ) o e S
INDBtAIEMGIBT. | . o e e st stsre s RS GG e T
Hbjd ver lockets BVIB PIAN <o crein s nnne simsmmisions sienssesesnses
Spel, ventilspindel—styrning, inloppsventil ...................... .
utloppaventil ... acci oo e vyeee

Ventilfjadrar

Langd utan belastning (Ca vivs e coe s ssee oo sainsne samisasissilnsis
med 29,623 ki BORBINING: - <« vs vonenamimaeimnrsayssns
med 82,5:£4,3 kg belastning

SMORJSYSTEM

Olierymd tinkloljerenare it oo oo s o iliE s i T RGN e
B Ol BIONATE: - 100 <o s e s R R e o s R

Oljetryck vid 2000 varv/min (med varm motor och ny oljerenare) . .....

o Lo (1 2 1 M A A e A S R e T T e Bio T S (o RN

viskositet &ret om

eller

Viskosilol, BVOrEB0%C . ..cuvvvnersmssnmantma s
mellan =10°C 8l +30°C ......cvinnnnesnse
Under=10"C .....ovorvrmvnmrmonaevmsiers

DA kallstartsvéarigheter kan vintas (under —20° C) kan multigradeolja
SAE 5W-20 anvindas.

Smorjoljerenare
D e s it 7 A A A v A A W e e e e B R T e e T
Smérjoljepump
Smarjoljepump, typ <+ . cvvvnieiniii i R Ao
kuggantal pa varje hjul ..
aninlepel| JisTe e sarevana
radialspel ... R ;
kuggflankspel .................

Reduceringsventilens fjader (i oljepumpen)
Cngovobalastad  rss i ti e e s s R e c s e s R A
belastad med 50,4 kg
7+0,8 kg

BRANSLESYSTEM

Branslepump

Membranpump BB 20/A: & i cs s i sl sl s v e s e
Membranpump, B20B och somalt. pAB20A ..........cooiiiiiinn
Brénsletryck, métt i samma h&jd som pumpen, vid 1000 varv/min. ....

Forgasare
STROMBERG, B 20 A

e R APl e TP O E, T s 2 s e A N O e L g
BADRKAt 0el Detacking o i i va s sl aalnis s atearsis & o5 i e

2—4

3,75 liter

3,25 liter

2,56—6,0 kg/cm?

Motorolja fér Service MS
Multigradeolja SAE 10W-30

SAE 30
SAE 20/20W
SAE 10W

AC-YD
Pierburg APG
min. 0,11 kg/em?
max. 0,25 kg/cm?

Horisontalférgasare
Zenith-Stromberg 176 CD-2 SE



ARtRl oo e R e e e e e
Storlek (luftintagets T ) Pt et T e e e
Branslendl SDMSERNING: . ./s /s aahionsin s donis o e s v a o
TomgangsVatialy, .. ...0. 5 e ovagram e o) S DSl P N

Ty o i i e e e L S

Antal(ErTEmRRReIeNe . oo O S S e e 2t

Brénslendl, beteckning ..............ociiviiniiii
RE C T TR, R

for vagn med automatvixelldda ..................
Olja for admpningseylindrar . ................. . oo

STROMBERG, B 20 B
(i P 1800 samt i vagnar fér USA och Kanada).
IV BRASCR0 - oioven s R S

Gt R RREREE | e R
Storlek (luftintagets diameter) ................................. ...
Bréinslendl, beteckning ...................... ... . .. ... ... ...
Tomgéngsvarvtal ............. A PN .

fér vagn med automatvéxelldada ..................
Olja for démpningseylindrar ..................... ...

TANDSYSTEM

L B SR S i R
L L o e e S S .. .

B20A:

Téndinstéllning, 97 okt. ROT, vid 1500 motorvarv/min (vakuumregulator

BAIMOPPIERINE (< o v 50t enetie e mn e n om binormine o mier s semim 60 65 6 s o o e s s
B L e R RS s S S

B20B:

Téndinstéllning, 100 okt. ROT, vid 600—800 motorvarv/min (vakuum-
regulator bortkopplad) ...
LRGSR s STt e N

L) i i S A e DS b e s

e B e Do L e s o e
Fliktromit Bete chang s, . sttt st s by s s o s 5 e e s oan o

hagerstyrd EVagN | <o s s s e ns s
Fliktremmens spénning: Fér en kraft av 5,6—7,6 kg, pA remmen mellan
remskivorna, erhalles en nedb&jning av .......................... ..

B20A,B20B

1

41,3 mm

B2 AF

700 varv/min

Olja fér automatiska
transmissioner, typ A

Horisontalférgasare
SU-HS 6

2

41,3 mm

KN

800 varv/min

700 varv/min

Olja fér automatiska
transmissioner, typ A

Horisontalférgasare

Zenith-Stromberg 176 CD-2 SE

2

41,3 mm
B1S

800 varv/min
700 varv/min

Olja for automatiska trans-

missioner, typ A

21-23° f.6.d.
Bosch 175 T 356

10° {.6.d.
Bosch 200 T 35

0,7—0,8 mm
3,5—4,0 kgm

Slutet system
0,7 kg/em?

ca 8,5 liter
HC-—38x 888
HC-38x988




B20A,B20B

7 3 ] 5 9
e N I,
/
. N\
O Q
ST | 3/
| | J
8 4 2 6 10
Termostat Utf. 1
771 MRS e U e R R R R U S DL GO0 X A Vax
METKNING o envtins e nn s sansssontiosassrosbamssssnnssssssn: 170
BBrjar 8ppna Vid « .. .veiieeie i s 76—78° C
Fullt 8ppen vid . ..cucvvereieioreeisireininoenasneseaesiasnecansns 89° C
ATDRAGNINGSMOMENT Kgm
Cylinderlock . vuvivieeruniiinmece i e 8,6-9,6
RaMIBGEI oy viivntasahssnsnesaviaesnsnsassonssonuanumssnssses . 1213
T L P R Rt R 5,2-5,8
T 1] e R A L XTI R LR 5,0-5,6
D A L e e e s s Sl ssia w e e wiaaiats & 5% oo Sinie win s 66 g ainnaie s naned 3,6—4,0
Kamaxelmutter ........coivmmencacacnnns 13—16
Skruv fér vevaxelns remskiva ........ R (e 7-8
Skruv fér generator (1/27)........... g s aEeREe 7,1-8,6
Nippel for oljerenare ..............c.c...cooonnn 45-55
Skruv fér oljesump .............. W aes A e e 08-11
FORSLITNINGSTOLERANSER
Cylinder:
Borras vid forslitning (om motom har onormal oljeférbrukning) ... 0,25 mm
Vevaxel:
Tilldten ovalitet pA ramlagertappar, max. .........coocinenecnnn 0,05 mm
Tilldten ovalitet pd veviagertappar, max. ........ccoevrireanenes 0,07 mm
Max, axialspel pa vevaxel ............coiiiiiiiiiiiiiiiiiiianes 0,16 mm
Ventiler:
Tillatet spel mellan ventilspindel och ventilstyrning ................ 0,156 mm
Ventilspindel, tillaten férslitning max. ..........cooiivereneieeens 0,02 mm
Kamaxel:
Tilldten ovalitet (med nya lager), max. ............coiiennieennas 0,07 mm
Lager, tilliten forslitning max. ........cooniiiinineieiiin, 0,02 mm
Transmission:
Kuggflankspel, max. ...........coenenrarcerinianannanacanaein 0,12 mm

Ut 2

Vax
82‘.

81-83°C

%°C

Footpound (ftib)

61-69
87—-94
38—-42
36—40

94108
50-58
50—-60
32—-40
6-8




SVO 1426
SVO 1867

SVO 2250
SVO 2405

SVO 2407
SVO 2408

SVO 2424

VERKTYG

Féljande specialverktyg erfordras fér arbeten med motorn.

Ve
ST T s

Bild 1. Verktyg fér motor

Dorn fér montering av stédlager

Dorn fér demontering och montering
av bussning i vipparm och vevstake
Avdragare fér kamaxelhjul

Avdragare fér vevaxelhjul (som alt.
kan SVO 2822 anvéndas)
Pressverktyg fér montering av vev-
axelhjul

Pressverktyg fér montering av kam-

“axelhjul

Gripverktyg for demontering av ven-
tillyftare

SVO 2435

SVO 2438
SVO 2439

SVO 2440
SVO 2818
SVO 2819
SVO 2823
SVO 4090

B20A, B20B

Styrpinnar f8r montering av cylinder-
lock (2 st)

Centrerhylsa fér transmissionskipa
och montering av lasring fér filtring

Centrerhylsa fér bakre tadtningsflins
och montering av lasring fér filtring

Avdragare for nav pa vevaxel
Demont. dorn fér ventilstyrning
Mont.-dorn fér ventilstyrning
Mont.-ring fér standardkolv
Utdragare for stodlager i vevaxel

2-7




B20A,B20B

Bild 2. Verktyg fér demontering av motor Bild 4. Verktyg fér 16
S |
SVO 2810  Lyftok for ur- och ilyftning av motor SVO 2880 Brotsch fér lage for bussning (som alt.
SVO 2869 Lyftora for faste av lyftok 2810 i mo- SVO 2400)
torns framénde SVO 2401 Brotsch fér bussning
SVO 2870 Lyftéra for faste av lyftok 2810 i mo- SVO 2402 Dorn fér montering av bussning .
torns bakénde .
SVO 2603 Stativ

(F8r lyftning av motor kan &ven det Sicigare hyft-
verktyget SVO 2425 anvindas.)

e

Bild 3. Lyftbygel SVO 2727 anvénds vid demontering Bild 5. Stativ SVO 2520 och fixtur SVO 2521,
av oljesump. 140-serien for motor

2—-8




B20A, B20B

GRUPP 20

ALLMANT
BESKRIVNING

Motor B 20 férekommer med tva typbeteckningar,
B 20 A (bild 6 och 8) och B 20 B (bild 9 och 11).

Motorn dr en rak fyreylindrisk, vitskekyld topp-
ventilmotor. Vevaxeln 4r lagrad i fem lager. B 20 A
och B20B har olika kamaxlar och kompressions-
forhdllande. Bada utféranden har positiv vevhus-
ventilation samt avgasrening | form av avgason-
troll och fér de flesta vagnutféranden, luftfér-
vdrmning.

Bild 6. Motor B 20 A frdn héger

B20A ar férsedd med en horisontalférgasare.

B 20 B &r férsedd med tvd horisontalférgasare och
ett grenror med férvarmningskammare. | de flesta
vagnutférande férekommer B 20 B med en slir-
kopplingsflikt.

Motorprestanda framgdr av bild 7 och 10 samt av
specifikationerna.

(2L

VOLVD
103 sa3

Bild 8. Motor B 20 A fran vanster




B20A, B20B

Bild 9. Motor B 20 B fran hoger

Bild 10. Effekt-momentkurvor motor B 20 B

Bild 11. Motor B 20 B frin vanster

REPARATIONSANVISNINGAR

DEMONTERING AV MOTOR

1. Tag bort motorhuven fran géngjérnen.

2. Tappa ur kylvitskan. (Oppna kranen pad mo-
torns hégra sida samt lossa nedre kylar-
slangen vid kylaren.)

2-10

Tag bort expansionskirl med slang.

Tag bort luftrenare resp. luftrenarens Sverdel
med slangar.

. Tag bort tickplat framfér kylaren. (140-serien).
. Tag bort dvre kylarslangen. Tag bort kylaren.



5.

~

© o

YasP

Bild 12. Placering av pallbock 140-serien

Tag bort plus-kabeln fran batteriet.

Tag bort féljande: el-ledningar fran startmo-
tor och tindspole, ingaende brénsleslang till
brénslepump (pluggas) el-ledningar fran tem-
peratur- och oljetrycksgivare och frin gene-
rator, vakuumslang for servocylinder, kallstart-
reglage, vdrmeslangar vid motor.

Tag bort gasreglageaxel fran pedalaxel, lank-

stang och konsol.

Tag bort muttrarna vid avgasgrenrérets flans.
Stéll véxlarna i neutrallage. Tag bort vixel-
spaken och sétt pa skyddslock.

Palla upp vagnen med fyra bockar (f&r 140-

Bild 13. Urlyftning av motor

B20A,B20B

1.

VOLVC
193735

Bild 14. Montering av lyftsra i bakre dnde

Satt en domkraft under vixellddan. Tag bort
returfjader fran kopplingsgaffeln. Lossa kopp-
lingsvajern fran kopplingsgaffeln och frén
svinghjulsképan, alt. ta bort kopplingscylin-
dern.

Lossa el-ledningar f&r backljus (och vid behov
for dvervixel).

. Tag bort hastighetsmatarslang fran vixella-

dan.

Tag bort klamma fér avgasrér.

Skilj vixelladans (6vervéxelns) medbringare
fran framre kardanknut.

Tag bort muttrar for bakre motorfistets tvér-
balk.

Lossa jordledning fran motor.

Tag bort tvérbalk samt konsoler fér avgasrér
och bakre motorfiste.

Tag bort nedre mutter fér frimre motorfiste.
Montera lyftéra SVO 2870 enligt bild 14 och
lyftora SVO 2869 enligt bild 15. Lyftsrat fastes
med tva skruv 3/8” UNC — 1” — resp. 11/4".
Anbringa lyftok SVO 2810 enl. bild 13 och
lyft ur motorn.

MONTERING AV MOTOR

1

=

Anbringa lyftéron och lyftok enligt bilderna
14, 15 och 13.

Lyft i motorn. Sitt en domkraft under vixel-
ladan och styr motorn pa plats. OBS! Se iill
att oljerenare och oljetrycksgivare ej skadas
mot avgasroret.

Drag fast muttrarna for frimre motorfastena.

2—-11




B20A,B20B

Bild 15. Montering av lyftéra i frémre 3nde

4. Anslut el-ledningar fér backljus (och o&ver-
vixel).

5. Montera konsoler fér avgasrdér och bakre mo-
torfiste, tvirbalk samt muttrar for bakre mo-
torfiste.

6. Tag bort domkraft och lyftverkiyg

Drag fast avgasflinsen mot grenrSret

8. Montera klamma fér avgasror, framre kardan-

=

knut till medbringare (anliggningsytorna ren-
gjorda), hastighetsmitarsiangen, jordledning,
kopplingsvajer alt. kopplingscylinder och re-
turfjader.
9. Justera kopplingsspelet enligt avd. £ (41).
10. Palla ned vagnen.

11, Montera: véirmeslangar, el-ledningar £l tem-

peratur- och oljetrycksgivare, gasreglageaxe!
Kallstartreglage, el-ledningar for generator
startmotor och téndspole.

12. Montera brinsleslang samt vakuumslang 1
servocylinder och batterikabel.

13. Montera kylaren pé plats och drag fast den
Montera kylslangar och expansionskarl med
slang, som dras fran kylaren och framfor ex-
pansionskérlet, sa att den géar fri fran flakten.
Montera luftrenaren.

14. Montera tickplat framfor kylaren (for 140-
serien). Fyll pa kylarvdtska och kontrollera
olja i motorn.

15. Montera motorhuv. Montera véxelspak.

OLJESUMP

DA det visat sig vara arbetsbesparande fér vissa
typer av motorarbeten att kunna demontera olje-

2-12

Bild 16. Lyftbygel SVO 2727

sumpen, utan att lyfta ur motorn, har féljande ar-
betsmetod utarbetats.

140-serien

Demontering

1. Anbringa lyftbygelns SVO 2727 platta vid 6vre
skruy fér transmissionskapan. (Tag bort fjdder-
brickan.) Placera lyftbygeln och fast kroken i
plattan enligt bild 16. H®j motorns framéinda
tills motorfastena #r avlastade. Tag bort olje-
métstickan.

2. Palla upp vagnen under framre domkrafts-
fastena. Tappa av motoroljan.

3. Tag bort nedre muttrarna fér motorfastena.

SvYo
2284
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Bild 17. Demontering av styrstag




Demontera styrstagen fran pitmanarm och mel-
lanarm med SVO 2294 enligt bild 17.

Sétt en domkraft under framaxelbalken. Tag
bort framaxelbalkens bakre skruvar och mon-
tera i stéllet tva hjdlpskruvar (UNC 1/2—13x
114). Tag bort de frimre skruvarna fér fram-
axelbalken. Sink ned och tag bort domkraften,
sa att framaxelbalken hdnger i de tva hjélp-
skruvarna.

Tag bort plugg fér oljetemperaturmitare och
forstarkningskonsol vid svianghjulsképa.

Tag bort skruvar fér oljesump och Iyft ned olje-
sumpen.

Tag bort den gamla packningen samt rengor
anliggningsytor vid cylinderblock och oljesump.

Montering

1.

Sitt oljesump och packning pa plats och mon-
tera skruvarna. Drag fast avtappningsplugg och
plugg for oljetemperaturmétare.

Sétt forstiarkningskonsolen pa plats och drag
i samtliga skruvar f6r hand. Drag dérefter férst
fast skruvarna mot svéanghjulskapan och sedan
skruvarna mot cylinderlocket.

H8] upp framaxelbalken, drag fast de framre
skruvarna. Tag bort hjilpskruvarna, montera
och dra de bakre skruvarna.

Montera muttrarna fér motorfistena samt styr-
stagen.

Palla ned vagnen. Ta bort lyftbygel med platta.

B20A,B20B

Montera skruv (med bricka) fér transmissions-
képan.

6. Fyll pa olja och sitt i oljemitsticka.
7. Starta motorn och kontrollera fér ev. ldckage.

120 och 1800

Demontering

1. Lyft upp vagnen ca 30 cm &ver golvet och
“sétt bockar under den, i nidrheten av dom-
kraftsfiastena.

2. Anbringa lyftanordning exempelvis under mo-

torfastena. Obs. Lyft ej i vattenpumpen. Lossa
muttrarna fér framre motorkuddarna fran un-
dersidan. Lyft motorn s& hégt som mdjligt
utan att klimma nagonting pa torpeden och IAt
den hénga i en talja, verkstadskran, motorlyft
eller dylikt..

3. Sidtt en domkraft under frambalken. Lossa,
men demontera ej frambalkens bigge frimre
skruvar. Var noga med att inga shims kommer
bort, Demontera de fyra bakre skruvarna och
sdnk framvagnen sa langt det gar..

4. Demontera oljesumpen i vanlig ordning.

Montering
1. Montera oljesumpen.

2. Gor noggrant rent vid frambalken och kontrol-
lera att shimsen ligger ritt.

3. Lyft upp frambalken och dra fast den.

2-13
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GRUPP 21

MOTORKROPP
BESKRIVNING

CYLINDERBLOCK

Cylinderblocket (se plansch A resp. B) ar tillverkat
av specialgjutjéirn i ett stycke. Cylinderloppen som
omges av kylmantlar &r borrade direkt i blocket.
Oljekanalerna i blocket &r s& anordnade att olje-
renaren, av fullflédestyp, anslutes direkt vid bloc-
kets hogra sida. Vid cylinderblock och svidnghjuls-
kapa #r en forstiarkningskonsol for borttagande av
vibrationer monterad (bild 18).

CYLINDERLOCK MED VENTILER

Cylinderlocket ar fastskruvat ovanpa blocket med
skallskruvar. Samtliga férbranningsrum &r helt be-
arbetade och har separata kanaler for in- och ut-
lopp, en fér varje ventil.

Ventilerna som &r monterade héngande i cylinder-
locket, #r tillverkade av specialstél och lagrade i
utbytbara styrningar. Ventilskaften ar forkromade.
Ventillaset 4r forsett med tre bommar och ventilen
med motsvarande spar, som héller ventilen men
ger den majlighet till lamplig rotation. (Jamfor med
bild 29). Ventilstyrningarna &r forsedda mec ven-
tilstyrningstatningar av gummi, placerade pa ven-
tilstyrningarna.

Kylmantlarna &r si utformade ait Zven omriden
invid thndstiften kyles. | dvrigt fordelas kylvatskan
genom ett rér mot de varmaste partiema.
Kompressionsskillnaden mellan B20A och B2 S
erhalles genom olika tjocklek pd cylinderiocks-
packningen.

VEVAXEL MED LAGER

Vevaxeln #r smidd av stil och har slipade samt
ythirdade lagertappar. Den &r lagrad i fem ram-
lager, av vilka det bakre dven fungerar som styr-
lager i axiell led. Genom axeln finns borrade ka-
naler fér smorjoljan.

Lagerskalarna som &r utbytbara, bestér av en stal-
stomme med lagermetall av indiumpléterad bly-
brons.

KAMAXEL MED VENTILLYFTARE

Kamaxeln &r tillverkad av speciallegerat gjutjérn

214

och har ythirdade kammar. Den drives fran vev-
axeln genom en kuggvéxel som har utvaxlings-
f5rhallande 1:2. Styrning i axialled erhalles genom
en axialbricka av brons vid axelns frémre &nda.
Axialspelet bestams av en distansring bakom kam-
axelhjulet, vars nav ér av stal. Ventillyftarma pa-
verkas direkt av kamaxeln, De #r placerade i hal
i blocket ovanfér axeln och &verfor rorelsen till
ventilerna via tryckstidnger och vipparmar. Inspek-
tionsluckor fér lyftarna finnes ej, lyftara &r at-
komliga uppifran sedan cylinderlocket demonte-
rats.

VEVSTAKAR, KOLVAR OCH
KOLVRINGAR

Vevstakarna av hejarsmitt stal &r férsedda med en
finarbetad bussning som lager for kolvtappen.
Lagerskalarna for vevlagren &r precisionstillver-
kade och utbytbara.

Kolvarna &r tillverkade av lattmetall och har tva
kompressionsringar samt en avskrapningsring for
olja. Den évre kompressionsringen #r forkromad,
varigenom cylinderslitaget minskas.

Kolvtappen har flytande passning i kolv och vev-
stake. Tappens rorelser i axialled begrdnsas av

fr

sringar i kolvtappshélet.

YOLYO
101 %83

Bild 18. Férstirkningskonsol, cylinderblock—
svinghjulsképa




INSUGNINGS- OCH AVGASROR

Insugningsrér och avgasrér dr sammangjutna till
ett grenrér. P4 motor B 20 B dr utformningen med
avseende pa avgaskontrollsystem, med f8rvirm-
ningskammare dér brénsleluftblandningens tempe-
ratur hbjes av vdrmen fran avgaskanalerna. | var-
dera insugningsinloppet finns ett fjiderbelastat
spjéll (sekundérspjillet).

POSITIV VEVHUSVENTILATION

Genom detta arrangemang férhindras att vevhus-
gaserna sléppes ut i fria luften. | stéllet sugs dessa
in i motorn genom insugningsréret och deltar i f5r-
brénningen. Resterna blases ut genom avgasréret
tillsammans med &vriga férbranningsrester.

Mellan ventilkdpan och insugningsréret finns en
slang (4, bild 19). Anslutningen till insugningsréret
sker med en kalibrerad nippel (3). (Denna nippel
skall rengtras var 40000 km.) Mellan oljefillan,
som #r ansluten till vevhuset, och luftfiltret &r en
slang (2) ansluten fér frisklufttillférseln. Vid an-

B20A, B20B

slutningen till oljeféllan finns ett flammskydd (5),
som bestar av ett metallfilter. Det undertryck i in-
sugningsroret som uppstdr vid kérning av motorn,
astadkommer ett undertryck i ventilkApa och
vevhus genom slangen (4). Friskluft tillférs vev-
huset genom luftfiltret via slangen (2).

Genom att frisklufttilliérseln sker genom férgasa-
rens luftfilter undvikes att féroreningar kommer in
i motorn. Vid stora och mattliga undertryck i vev-
huset (insugningsréret) vilka uppstar vid tomgéng
och latt belastning, fungerar systemet som ovan
beskrivits. Vid s& smé undertryck i vevhuset, fére-
kommande vid fullast och/eller vid stora genom-
blasningsméngder, att undertrycket i luftfiltret blir
storre, tillféres ingen friskluft utan strémningen i
férbindelsen mellan oljefdllan och luftfiltret vén-
der och vevhusgaser gér bada vigarna, delvis via
slangen (4), dels via luftfilter och férgasare till
insugningsroret. Vevhusventilationssystemet kan
pa detta sétt omhénderta relativt stora genomblas-
ningsméangder utan att nigon utstrémning till
atmosféren sker.

Bild 19. Positiv vevhusventilation

1. Renarinsats
2. Slang for friskluft-
tillférsel

i
3. Nippel
4. Slang fér vevhusgaser
5. Flamskydd

2—-15
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REPARATIONSANVISNINGAR

Bild 20. Motor i stativ

ISARTAGNING AV MOTOR

Sedan motorn lyfts ur vagnen sker isiriagningen |
stora drag enligt nedanstiende. (Foreskrifter for
de enskilda delarna, se under respekiive rubrik.)

1

Placera motorn i bock SVO 2520 med fixtur
SVO 2521, se bild 20. Kontrollera att oljan
tappats av.

24338

Bild 21. Demontering av ventillyftare
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Bild 22. Mirkning av ram- och vevlager
1. Ramlager nr 1 2. Vevlager nr 1
3. Ramlager nr 2

2. Demontera startmotorn samt férstérkningen
vid nedre frimre kanten av svénghjulskapan.
Demontera svénghjulskdpan tillsammans med
vixellddan, samt dérefter koppling och svéng-
hjul.

3. Tag ned bakre titningsfléns (utan att skada an-
liggningsytor), generator, vattenpump och for-
delare, ventilkapa, vipparmar och cylinderlock
samt oljerenare.

Demontera ventillyftarna med verktyg SVO
2424, se bild 21.

4. Demontera transmissionskdpan och transmis-
sionshjulen, Verktyg se under rubriken "Byte
av transmissionshjul”’. Demontera kamaxeln.

5. Tag bort sotkanten i cylindertoppen.
Demontera oljesump, oljepump och vevstakar
med kolvar. Sitt tillbaka overfallen ratt pa
resp. vevstakar.

6. Vrid motorn med undersidan uppat och de-
montera vevaxeln. Placera dverfallen rédtt pa
resp. platser.

RENGORING

Efter isértagning tviittas delarna omsorgsfullt. De-
lar av stal eller gjutjarn kan tvittas i avfettnings-




tank med lutlésning. Lattmetalldelar kan dock latt
forstoras av luten och rengéres darfér hellre med
tvéttnafta. Kolvar och lagerskalar far aldrig tviittas
i lutlésning. Spola delarna med varmt vatten och
blas dem torra med tryckluft efter tvittning. Ren-
gér oljekanalerna sérskilt noga. Alla tatningsprop-
par vid kanalernas mynningar i cylinderblocket
méaste vara borttagna under rengéringen.

HOPSATTNING AV MOTOR

Vid hopséttning av motorn iakttages anvisningarna
for berérda delar. Kontrollera mérkningen av lag-
ren enligt bild 22. Ramlagren &r mérkta 1-5, vev-
lagren 1—4 framifran rdknat.

Kontrollera att alla delar 4r rena och smérj glid-
ytorna med olja fére hopséttningen. Anvind alltid
nya packningar, saxpinnar och lasbrickor. Inga
packningar bér klistras. Tétning vid dndarna pa
savél tryckrér vid oljepumpen, som rér vid vatten-
pumpen sker med ringar av gummi. Dessa ringar
som tdtar radiellt &r tillverkade av ett speciellt
gummi med noggranna toleranser. Endast original
Volvo-delar skall anvdndas. Monteringen under-
lattas om ringarna bestryks med sapvatten. Ring-
arna tréds pd réren varefter dessa trycks in i ritta
légen, innan féstskruvarna dras 4t. Oljepumpens
flins skall ligga plant mot blocket fére fastdrag-
ning.

Observera att gummiringarna fér vattenpumpen &r
tiockare fér B20 A (9,5 mm) &n B20B (85 mm).
Transmissionskdpan och bakre titningsflansen
méste noga centreras vid montering. Se under
"Byte av transmissionskdpa” och "Montering av
bakre tatningsflans”.

Vevstaksskruvar och -muttrar bytes mot nya vid
renovering.

Forstdrkningskonsolen vid svanghjulskdpan mon-
teras enl. 2 "Montering” sid. 13.

Cylinderlocket monteras med hjalp av styrpinnar
SVO 2435. Skruvarna maste dras i bestdmd ord-
ningsfdljd enligt bild 23, fér att onédiga spénning-
ar skall undvikas. Kontrollera att oljehalet bild 24
for smérjning av vipparmarna #r 8ppet.
Observera att cylinderlockspackningen fér B 20 A
a@r tjockare &n fér B 20 B, se spec.

Stodlagret (5, bild 25) smérjes fére montering med
virmebestindigt kullagerfett. Lager och skydds-
bricka hélles i ldge av en |asring (6).

De viktigaste skruvarna och muttrarna skall dras
med momentnyckel, se "atdragningsmoment’ i
specifikationen. B 20 A: Efterdrag cylinderlocket.
Se punkt 10 "Ventilslipning och sotning”.

;M h @0

B20A, B20B
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Bild 24. Oljehal i eylinderlock

Bild 25. Motorns bakinde

Styrpinne
Tétningsbricka
Tatningsflédns
Vevaxel
Stodlager

6.
1=
8.
9.
10.

Lasring
Lésring

Bricka fér tétning

Propp
Styrpinne
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Bild 26. Styrpinnar for montering av cylinderlock

VENTILSLIPNING OCH SOTNING

1. Tappa av kylvitskan fran kylare och block
genom att 8ppna en kran pA motorns hégra
sida och lossa nedre kylarslangen.

2. Demontera gasreglaget. Lossa chokereglaget.

Demontera luftrenare och férgasare.

4. Lossa utblasningsréret vid grenréret och slan-
gen till kylaren samt anslutningar vid cylin-
derlocket i &vrigt.

5. Tag bort ventilkdpan, vipparmsaxeln och
trycksténgerna.

6. Demontera skruvarna fér cylinderlocket och

@

lossa vattenréren samt fistet vid bakre avgas-
roret. Lossa generatorns spénnjam. Lyft av
cylinderlocket.

7. Rengdr kolvtoppar, férbréanningsrum. in- och
utloppskanaler noga. Smirgelduk bér e an-
vindas emedan smd slippartiklar kan fastna
mellan kolv och cylindervigg coch orsaka
repor.

8. Renovera ventilsystemet enligt beskrivning
under rubriken "Cylinderlock med ventiler”.

9. Montera ventilerna. Skruva ned styrpinnama
SVO 2435 i blocket, en i frimre hégra och den
andra i vénstra bakre halet, bild 26. Ligg pa
en ny cylinderlockspackning och nya tétnings-
ringar fér vattenpumpen samt montera cylin-
derlocket. Skruva ur styrpinnarna och montera
skruvarna &ven i dessa hal. Fér Atdragnings-
foljd se bild 23. Atdragningsmoment 8,5—9 5
kgm. Montera &vriga delar. Fyll pa kylvitska
enl. "Pafylining av kylvétska ndr systemet &r
témt".

10. Justera ventilspelet till 0,50—0,55 mm. Varm-
kér motorn till full motorvirme. Efterdrag cy-
linderlocksskruvarna till 8,5—9,0 kgm inom 20
min. efter varmkérningen. (Efterdragning er-
fordras ej pa B 20 B.) Efterjustera darefter in
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Bild 27. Ventilséitesbredd
A=2mm

ventilspelet till 0,40—0,45 mm fér B 20 A
(0,50—0,55 mm fér B 20 B). Kontrollera mo-
torns géng.

CYLINDERLOCK MED VENTILER

Isértagning

1. Demontera ventilfijdidrarna genom att férsl
pressa ihop dem med en ventilfjaderting och
ta bort ventillisen samt dérpd sldppa upp
tangen. Placera ventilerna i ordning i ett still.
Demontera ventilstyrningstétningarna.

2. Mét spelet mellan spindel och styrning. Spelet
bér med ny ventil ej éverstiga 0,15 mm. Kon-
trollera dven att ventilerna ej ar fér mycket
slitna. Se specifikationen "Ventilsystem” och
"Forslitningstoleranser'.

Rengdring

Rengdr med roterande borstar ventiler, férbréin-
ningsrum och kanaler frdn sot och férbrannings-
rester.

Slipning av ventiler och séten

1

Slipa ventilerna i en maskin sedan de ren-
gjorts. Alltfér slitna ventiler bytes mot nya.
Slipa ventilsitena. Anvéind en eldriven slip-
maskin eller ev. handfrds. Styrspindeln méste
sattas fast noga fére arbetet och utslitna styr-
ningar vara bytta mot nya.

Satet slipas tills fullgod téitningsyta erhélles.
Vinkeln &r 45° och tétningsytans bredd béor
vara ca 2 mm, se ""A” bild 27. Blir tétningsytan
for bred efter renslipning kan den reduceras
inifrain med en slipskiva av 70° vinkel, och
utifrdn med en 20° slipskiva.

X}
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Bild 28. Byte av ventilstyningar
A=175 mm

3. Bestryk ventilernas tédtningsytor med ett tunt

lager av fin slippasta och lappa in ventilerna
mot respektive sate.

Rengér direfter ventil och séte samt kon-
trollera tatheten.

Byte av ventilstyrningar

1. Pressa ur de gamla styrningarna med verktyg
SVO 2818.

2. Pressa i nya styrningar, anvdnd dom SVO 2819
som ger rétt ipressningsdjup. Se bild 28.

3. Kontrollera att styrningarna &r fria fran grader
och att ventilerna glider létt.

Hopsittning

1. Kontrollera att delarna #r felfria och rena.
Prova att fjadrarna hdller de vérden som anges
i specifikationen.

2, Siatt in ventilerna pa sina platser. Montera

ventilstyrningstétning, fjader, bricka och las.

Byte av vipparmsbussning och
slipning av vipparm

T

Om férslitningen gér upp till 0,1 mm bytes
vipparmsbussningen. Anviind verktyg SVO
1867 for bade ur- och ipressnin, bild 30. Brot-
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Bild 29. Ventilldsning och ventilstyringstétning

1. Métallring 3. Bricka
2. Gummitétning 4. Ventillas

scha dérefter bussningen med lamplig brotsch
till noggrann passning péa axeln. Halet i buss-
ningen skall ligga mittfér vipparmens hal.

. Om erforderligt slipas tryckytan mot ventilen

i specialmaskin.
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Bild 31. Mitning av cylinderlopp

Montering av cylinderlock

1. Kontrollera att cylinderlocket och -blocket
samt kolvar och cylinderlopp &r rena.

2. Kontrollera att oljekanalen till vipparmsme-
kanismen, vid ventillyftarsidan mittp& locket
&r ren. | cylinderlocket gar oljan upp genom
skruvhélet, mellan skruv och halvigg samt ge-
nom en sned borrning till fastskruven fér vipp-
armaxeln och sedan upp i axeln.

3. Skruva ned styrpinnarna SVO 2435, en i framre
hégra och en i vinstra bakre skruvhalet, bild 26.
L4dgg pa en ny cylinderlockspackning och dar-
efter cylinderlocket. Observera att cylinder-
lockspackningen fér B 20 A ér tjockare i dim.
én fér B 20 B, se spec. Skruva i cylinderlockets
skruvar l4tt. Demontera sist styrpinnarna och
sétt i skruvarna dven i dessa hal.

Drag skruvarna i rdtt ordningsféljd och med
ridtt moment. Se bild 23 och specifikationen.

4. Montera vipparmsmekanismen. Justera ventil-
spelet. Montera 6vriga delar.

OBS! Fér B 20 A sittes ventilspelet lika som
fér B 20 B, for att dérefter justeras till méatt
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Bild 32. Mitning av kolvspel

enligt specifikationen, efter varmkérning och
efterdragning av cylinderlocket till 8,5—9,0
kgm.

5. Kér vagnen en kortare striicka. Kontrollera mo-
torns géang. Efterdragning av cylinderlocket
skall géras pa B20 A enl. pkt 4. Efterjustera
ventilspelet.

Justering av ventilspel

Ventilspelet justeras med fordel vid stillastdende
motor, likvirdigt kall eller varm. Spelet &r lika fér
bade utlopp och inlopp. Vid justering bor tva styc-
ken bladméatt anvidndas, det ena 040 mm (for
B 20 B, 0,50 mm), det andra 0,45 (for B 20 B, 0,65
mm) tjockt. Spelet stilles si att det tunnaste mét-
tet gdr |&tt att fora in, medan det tjockaste ej
skall g& in.

D4 “ettans” kolv &r i 6vre dédpunkten, kompres-
sionsslaget, justeras ventil nummer 1, 2, 3 och 5
(framifrin r3knat) och med "fyran” i bvre dbd-
punkien (kompression) ventil nummer 4, 6, 7 och 8.

CYLINDERBLOCK
Matning av cylinderlopp

Cylinderloppen mites med en speciell indikator
enligt bild 31.

Mitningen gors omedelbart under véindkanten och
endast i motorns ivérled.

L}



Bild 33. Mitning av kolvringsgap

Vid varje cylinderlopp finns en bokstav som anger
loppets och kolvens klass (endast i standardut-
forande).

KOLVAR, KOLVRINGAR OCH
KOLVTAPPAR

Mitning av kolv

Kolvarna méts med mikrometer vinkelritt mot koly-
tappshdlet 25 mm fran nedre kanten.

Passning av kolv i cylinderlopp

Kolvarnas passning i respektive lopp provas utan
kolvring. Spelet, vinkelrdtt mot tapphalet, mates
med ett bladméatt 1/2” brett och 0,03 mm tjockt
fastsatt i fjidervdg. Dragkraften skall vara 1 kg.
Detta ger medelvérdet av kolvspelet. Med angiven
dragkraft erhalles nimligen lika stort kolvspel som
det anvéinda bladmattets tjocklek. Bladmatt som
dr 0,02 eller 0,04 mm tjockt kan darfér ocksa an-
vindas. Provningen géres pa flera olika djuplagen
Se bild 32.

Cylinderlopp av standarddiameter har en bok-
stavsmérkning som anger mattet och respektive
kolv skall vara mérkt med samma bokstay.

Passning av kolvringar

I NYTT ELLER NYBORRAT CYLINDERLOPP

1. Fbr ned kolvringarna, en efter en i loppet. An-
vdnd en upp- och nedvénd kolv s4 att ringen
far ratt lage.

2. Mit ringens gap med ett bladmatt, bild 33.
Gapet skall vara 0,40—0,55 mm. Om sa behsvs
bkas gapet med hjilp av en specialfil.

3. Prova kolvringarna i resp. ringspér genom att
rulla dem i sparet. Mit dven spelet pd ndgra
stillen, bild 34. Matt, se specifikationen.

8
&

Bild 34. Kolvringsspel i spar

I SLITET CYLINDERLOPP

Vid inpassning i slitet cylinderlopp maste ringarna
provas i nedre véndldget emedan cylinderloppen
dér har minsta diametern.

Kolvtappar

Kolvtapparna finns i éverdim. 0,06 mm stérre &n
standarddimetern 22,00 mm. Ar kolvtappshalet i
kolven slitet s& att éverdimensionen behéver an-
véandas, brotschas férst halet upp till ratt matt.
Anvénd brotsch med styrning och ta sma skir At
géngen.

Passningen #r riktig d& kolvtappen med létt mot-
stand for hand kan tryckas genom halet,

Bild 35. Byte av bussning, vevstake
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B20 A, B20B

Bild 36. Kolvtappens passning

VEVSTAKAR

Byte av bussning

Om den gamla bussningen #r for sliten pressas
den ur med dorn SVO 1867, och en ny pressas i
med samma dorn, bild 35. Se till att smarjhilen
kommer mitt fér halen i staken. Dérefter brotschas
bussningen till ritt passning. Kolvtappen skall
dérefter glida genom halet med l&tt tumtryck men
utan kénnbart glapp, bild 36.

Riktning

Fére montering indikeras vevstakarna med avse-
ende pé rakhet, vridning och ev. S-krék. Vid behow
riktas de. Se bild 37.

Muttrar och skruvar bér bytas mot nya i samband
med renovering.

Hopsittning och montering av
kolv och vevstake

Vid hopséttning tillses att kolven viéinds ritt s& att
sparet pa kolvtaket pekar framéat, enligt bild 38.
Om kolven vinds fel uppstar kraftigt oljud. Vev-
stakens nummermérkning vénds frdn kamaxel-
sidan. Kolvtappen monteras dirpd, lasringarna
sitts pA sina platser och kolvringarna monteras.
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Bild 37. Kontroll av vevstake

Anviéind en kolvringstang for ringarna. Kompres-
sionsringarna &r "TOP"-mérkta och den &vre #r
férkromad. Placera lagerskalarna i sina ldgen.

Vrid ringarna si att gapen ej ligger mitt fér var-
andra samt smérj kolv och lagerytor.

Anvand monteringsring SVO 2823, bild 39, da kolv-
en monteras i loppet. Drag vevstaksskruvarna med
momentnyckel, virde se specifikationen.

rer——"
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Bild 38. Maérkning av kolv och block




Bild 39. Montering av kolv
Monteringsring SVO 2823

VEVAXEL

Efter rengdring av vevaxeln mites dess tappar
med mikrometer. Mitningen bér utféras pa flera
stéllen runt omkretsen och p4 langden. Ovaliteten
pa ramlagertapparna bér ej verstiga 0,05 mm,
pé vevlagertapparna 0,07 mm. Koniciteten bér ej
vara storre &n 0,056 mm for ndgon av tappama.

Om mitvirdena ligger i nirheten av eller &ver-
stiger ovan angivna férslitning bér vevaxeln slipas
till underdimension. Passande lagerskilar finnes
till 2 underdimensioner. Matten aterfinnes i speci-
fikationsdelen.

Kontrollera att axeln &r rak inom 0,05 mm genom
att indikera den. Axeln ligges darvid i tva V-block
och en indikator placeras mot mittre tappen, var-
efter axeln vrides. Vid behov riktas axeln i press.

Slipning av vevaxel

Innan slipning av vevaxeln féretages skall den
vara rak, vilket kontrolleras enligt féregdende. Slip-
ning utféres i specialmaskin varvid ram- och vev-
lagertappar slipas till sinsemellan lika matt. Dessa
matt, vilka &r angivna i specifikationen, maste
noga foljas for att rétt lagerspel skall erhallas till-
sammans med de firdigbearbetade lagerskalarna.

B20A, B20B

| A

Bild 40. Lagertapp

Skavning av lagerskdlar eller filning av éverfall far
absolut ej férekomma.

Radierna vid tapparnas #ndar skall vara 2,0-25
mm fér samtliga tappar, se bild 40. Breddmaéttet
(A) for styrlagret &r beroende av tappens dimen-
sion och slipas s& att ratt matt erhalles.

Efter slipning skall oljekanalernas mynningar noga
gradas och samtliga tappar lappas med fin slip-
pasta till bésta ytfinhet, varefter axeln tvittas.
Samtliga oljekanaler rengdres sérskilt noggrant s&
ait alla rester av span och slipmedel avldgsnas.

Ram- och vevlager

Forutom i standarddimensionen féres lagerskalar
i underdimensioner 0,010” och 0,020”. Bakre ram-
lagerskdlarna dr férsedda med flansar och har
storre breddmétt i forhallande till dimensionen.

Har vevaxeln slipats till ratta matt erhalles ratt
lagerspel da motsvarande lagerskal monteras. La-
gerskalarna far e skavas och overfallen far aldrig
filas for hardare anséttning av lagren.

Skruvarna skall dragas 4t med momentnyckel, se
specifikationen fér uppgifter om atdragningsmo-
ment.
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SVO 2439

Bild 41. Centrering av bakre tétningsflins

MONTERING AV BAKRE
TATNINGSFLANS

1. Se till att packningen &r felfri och flinsen &r
ren. Dréneringshalet far ej tidppas till genom
felaktigt monterad packning fér oljesump. Tét-
ningsringen skall ej vara monterad i flinsen.

2. Sitt pa tatningsflinsen men dra ej &t skruvar-
na.

3. Centrera flansen med centrerhylsa SVO 2439,
bild 41. Vrid hylsan runt under fastdragning av
skruvarna och justera flinsens lige om hylsan
ldser fast. Kontrollera att flansen ligger plant
mot blocket p& undersidan.

4. Montera ny filtring och sétt pa bricka och las-
ring. Tryck lasringen pa plats med centrerhyl-
san. Kontrollera att lasringen fastnat i sitt
spar.

SLIPNING AV SVANGHJUL

Om sviéinghjulets slityta &r ojémn eller brind kan
den slipas jimn i supportslipmaskin. Mer &n 0,75
mm av den ursprungliga tjockleken bér ej bort-
slipas.

STODLAGER FOR INGAENDE AXEL
Stodlagrets lasring och skyddsbricka demonteras,
lagret dras ut med SVO 4090 och kontrolleras,
efter tvéttning med tvitinafta. Slitet lager bytes
mot nytt. Fére montering bakas lagret in med vér-
mebesténdigt kullagerfett. Lagret monteras med
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Bild 42. Transmissionskdpa

1. Dréneringshdl 2. Tétningsring

dorn SVO 1426 varefter skyddsbricka och lasring
monteras.

TRANSMISSION

Byte av tatningsring i trans-

missionskapa

1. Slappa flaktremmen. Lossa kréngningshdmma-
rens fasten vid ramen.

2. Skruva ur skruven i vevaxeln. Tag bort rem-
skivan.

3. Tag ur lasringen fér brickan som haller filt-
ringen. Demontera bricka och filtring.

Kontrollera att kapan &r réatt monterad genom
att féra ett bladméatt, 0,10 mm tjockt, runtom i
spalten mellan kadpan och navet pa vevaxeln.
Fastnar bladméattet bér kdpan centreras, se
under "Byte av transmissionskéapa'.

4. Montera ny filtring. Séitt brickan p& sin plats
och montera lasringen. Kontrollera att lasring-
en kommit i ldge.

5. Montera évriga delar och spénn flaktremmen.

Byte av transmissionskapa

1. Slappa flaktremmen. Demontera flakten och
remskivan pa vattenpumpen. Lossa kringnings-
h@mmarens féasten frn ramen.

2. Demontera skruven fér vevaxelns remskiva och
tag bort remskivan.



SV0 2438

VOLVD
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Bild 43. Centrering av transmissionsképa

Demontera transmissionskapan, Lossa ett par
skruvar extra fér oljesumpen och var forsiktig
sa att ej packningen fér denna skadas. Tag ur
lasring, bricka och filtring i kapan.

. Se till att packningarna #r felfria och att dra-
neringshélet dr dppet och rent i transmissions-
kapan som skall monteras, bild 42.

Bild 44. Demontering av nav pa vevaxel

B20A,B20B

e
Bild 45. Demontering av kamaxeldrev

5. Sétt kdpan pa sin plats och montera skruvarna,
utan att dra at dem.

6. Centrera kdpan med centrerhylsa SVO 2438,
se bild 43. Vrid hylsan under fastdragning och
justera kapans ldge sa att hylsan ej lases fast.
Kontrollera efter slutlig fastdragning av kapan
att hylsan l&tt kan vridas runt utan fastlasning.

7. Montera ny filtring, bricka och lasring. Skjut in
dem i slutligt lige med centerhylsan SVO
2438. Kontrollera att lasringen fastnat i sitt
sSpar.

8. Montera &vriga delar och spnn flaktremmen.
Se specifikationen fér moment. Drag fast
krdngningshd&mmaren.

Byte av transmissionshjul

1. Tappa ur kylvétskan och demontera tickplaten
samt kylaren.

2. Utfér moment 1-3 i féregiende stycke.

Demontera navet pa vevaxeln med avdragare
SVO 2440. Se bild 44.

Innan verktyget anbringas maste dess stora
mutter skruvas tillbaka sa att konan ej &r spind.
Centrumskruven skruvas ocksa tillbaka.

Satt darefter pa verktyget, skruva in den stora
muttern sd att navet spénnes fast drag av
det genom att skruva in centrumskruven.

4. Demontera kamaxelmuttern och drag av hjulet

med avdragare SVO 2250, se bild 45.
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SVO 2407

Bild 47. Montering av vevaxeldrev

YOLVD
a7

Bild 48. Montering av kamaxeldrev
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Bild 49. Markning pa transmissionsdrev
1. Oljemunstycke 2. Mérkning

. Drag av vevaxeldrevet med avdragare SVO

2405, bild 46. Skruva ur oljemunstycket, blas
rent och montera det ater enligt bild 49. Hjulen
erhailer smérjning av oljan frin munstycket.

. Montera vevaxeldrevet med verktyg SVO 2407

och kamaxelhjulet med SVO 2408, se bild 47
och 48, Sitt pA navet pa vevaxeln. Tryck ej
kamaxeln bakat s att tatningsbrickan vid bakre
&nden lossnar.

Bild 50. Matning av kuggflankspel



Kontrollera att hjulen far rétt inbérdes lige en-
ligt bild 49, Verktyget SVO 2407 har ett nyckel-
grepp, avsett fér vridning av vevaxeln,

Mitvédrden for kuggflankspel och kamaxelns
axialspel, som bestims av distansringen bakom
kamaxelhjulet, framgar av specifikationen.

Centrera och montera transmissionskapan samt
Gvriga delar enligt moment 4—8 i féregaende
stycke.

B20A,B20B

POSITIV VEVHUSVENTILATION

Oversyn

Med intervaller av 40.000 km skall nippeln (3, bild
19) skruvas bort och rengéras. Kontrollera sam-
tidigt slangarna och byt dessa om de &r i délig
kondition.
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GRUPP 22

SMORJSYSTEM

BESKRIVNING

Motorn smérjes med olja under tryck, se bild 51.
Trycket astadkommes av en kugghjulspump, dri-
ven fran kamaxeln och placerad under vevaxeln i
sumpen. Av kugghjulen i pumpen trycks oljan férbi

Bild 51. Smérjsystem
Oljepump
Oljesump
Munstycke
Oljerenare

0D =

OLJEPUMP, REDUCERVENTIL

Oljepumpen, bild 52, &r av kugghjulstyp och drivs
genom en vixel frAn kamaxeln. Tryckréret fran
pumpen till blocket saknar férskruvningar och
sp#nns fast dA spénnskruvarna fér pumpen dras at.
Vid rérets bada dndar finns tétningsringar av spe-
ciellt gummi. Reducerventilen &r placerad direkt
i pumpen och bestdr av en fjdderbelastad kula.
Kulan har cylindrisk styrning med stopp i &ndléget
och arbetar dirfér med mjuka rérelser. Aven vid
tomgéng finns en viss Gverstrémning, varfér olje-
trycket da &ar relativt lagt. :
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reducerventilen, ocksa placerad i pumpen, genom
renare och dédrpd genom kanaler ut till de olika
smorjstallena. Hela oljeméngden som trycks ut till
smérjpunkterna passerar séledes férst renaren.

OLJERENARE

Renaren (bild 53) tiliverkad i en enhet, komplett
med insats, & av fullflédestyp och skruvas fast
direkt mot blocket. Oljan som pressas ut till mo-
torns clika smérjstallen passerar férst genom re-
narinsatsen som &r tillverkad av speciellt papper.
| renaren finns en &verstrémningsventil som slép-
per fram oljan férbi insatsen om strémningsmot-
standet skulle bli for stort. Vid byte av renare kas-
seras hela den gamla och en ny monteras.

¢ |
¢ |



Bild 52. Oljepump
G

B20A, B20B

Bild 53. Oljerenare
1. Overstrémningsventil 4. Nippel
2. Insats 5. Packning
3. Hus 6. Cylinderblock

REPARATIONSANVISNINGAR

1. Drivaxel Sil
2. Pumphus 8. Drivet kugghjul
3. Bussningar 9. Fjader f6r reducer-
4. Drivande kugghjul ventil
5. Lock 10. Ventilkula
6. Bygel
BYTE AV OLJERENARE

Oljerenaren (bild 53) ar tillsammans med insats
och éverstrémningsventil som en enhet fastskruvad
pa en nippel som &r fastsatt i blocket.

Byte géres var 10 000:e km varvid den gamla re-
naren kasseras. Vid ny eller renoverad motor bytes
renaren dessutom férsta gingen efter 5000 km
kérning.

1. Demontera den gamla renaren med hjélp av ett
verktyg, enligt bild 55.

2. Stryk olja pa den nya renarens gummipackning
(1, bild 54) och se till att anliggningsytan fér
oljerenaren #r fri frdn smuts, Packningen glider
genom oljebestrykningen biéttre mot tatnings-
ytan. Skruva pa renaren fér hand tills den just
berér blocket,

3. Skruva at oljerenaren ytterligare ett halvt varv
fér hand. Verktyget skall ej anviindas vid mon-
tering. Starta motorn och kontrollera att skar-
ven dr tit. Efterfyll olja om s& behévs,

voLvo
26491

Bild 54. Renare firdig att monteras
1. Packning (inoljas) 2. Renare
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Bild 55. Demontering av oljerenare

Bild 56. Oljepump
1. Pumphus 3. Kugghjul
2. Fjidder fér reducer- 4. Ventilkula

ventil 5. Hal fér oljerdr
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OLJEPUMP MED REDUCERVENTIL

Sedan pumpen tagits isdr och rengjorts kontrol-
leras att alla delar &r felfria. Prova fjddern for
reduceringsventilen (2, bild 56), provningsuppgifter
se specifikationen.

Kontrollera att kuggflankspelet &r 0,15—0,35 mm,
se bild 57.

Mit axialspelet, 0,02—0,10 mm, med hjélp av blad-
matt och ett nytt lock eller det gamla om det ej
4r namnvirt slitet. Ar bussningar eller axel forslit-
na byts de mot nya. Observera att drivaxeln med
kugghjul byts som en enhet.

De nya bussningarna brotschas efter ipressning
med en styrningsférsedd brotsch.

Tétningsringarna vid dndarna pa tryckréret &r till-
verkade av speciellt gummi med noggranna tole-
ranser, bild 59. Anvind endast original Volvo re-
servdelar. Tryckréret maste kldimmas in i sitt rétta
lage forst i oljepumpen, dérefter oljepump och
ror tillsammans mot blocket. Pumpens anslutnings-
flans skall ligga plant mot blocket fére fastdrag-
ning. Gummiringarna kan fére mentering pa roret
bestrykas med sapvatten varigenom roret ldttare
bringas i lage. Sl& eventuellt l4tt pa réret med en
mjuk klubba.

Bild 57. Maitning av kuggflankspel



Bild 58. Fordelardrevets lige
A =ca 35°

OLJEKANALER

Alla oljekanaler maste rengéras synnerligen om-
sorgsfullt fére montering for att undvika skador
pa lager, lagertappar och 6vriga delar.

For rengéring av cylinderblockets kanaler demon-
teras tdtningspropparna och efter rengéring och
torrblasning monteras nya proppar.

B20A, B20B

vowo
286519

Bild 59. Titningsringar vid tryckror

MONTERING AV OLJEPUMP

D& motorn star pa 8vre dédpunkt och fér tindning
pa cylinder nummer 1, monteras drevet fér olje-
pump och férdelare. Den lilla delen vid sparet
vindes snett uppat—bakadt och sparet stilles i
ca 357 vinkel mot motorns léngdaxel, se A, bild
58. Se till att axeln gar ner i sitt spar i pumpaxeln.
(Obs. D4 transmissionsdrevens mirkning star mitt
for varandra &r kolv nummer 4 i 6vre dédpunkt,
tandldge.)
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BRANSLESYSTEM
BESKRIVNING

Motor B20A &r férsedd med en horisontalfér- | vagn 1800 och i vagnar avsedda fé6r USA och
gasare av typ Stromberg 1756 CD-2 SE, bild 60. Kanada, &r motor B 20 B férsedd med tva horison-
Motor B 20 B &r i vagnar 120 och 140 férsedd med taliorgasare av typ Stromberg 1756 CD-2 SE, se
tvd horisontalférgasare av typ SU-HS 6, bild 61. bild 62 och bild 63.

(Aven hégerstyrd 1800 #r forsedd med dessa for-

gasare.)

Bild 60. Stromberg-forgasare pd B20 A
Kalluftsslang

Luftférvarmningsspjill
Varmiuftsslang
Temperaturkompensator
Luftrenare

- Kallstartreglage

Gasreglage

. Tomgangsvarvskruv
Vakuumslang fér tandférdelare
Volymskruv

0/ i e en e KD vk

-
- O

Friskluftsslang fér vevhusventilation

s
L=

Slang fér vevhusgaser
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. Bild 61. SU-forgasare pd B20B
1. Kalluftsslang ¥ 10. Kallstartreglage
2. Luftférvérmningsspjill 11. Grenror med férvirmningskammare
3. Varmluftsslang 12. Gasreglage
4. Kallstartreglage 13. Brénsleslangar
5. Framre férgasare 14. Friskluftsslang fér vevhusventilation
6. Klamma fér luftrenarens éverdel 15. Slang for vevhusgaser
7. Luftrenare 16. Spjallaxel for sekundirspjill
8. Slang for ventilering av flottérhus genom luftfilter 17. Gummiskdrm
9. Bakre férgasare

Volymskruv
Temperaturkompensator

Klamma fér luftrenarens éverdel
Luftrenare

Brénsleslangar
Temperaturkompensator
Kallstartreglage

Luftintag

Snabbtomgéngsskruv
Tomgéangsvarvskruv

Spjéllaxel, sekundarspjill

. Grenrér med férviarmningskammare
. Volymskruv

Gasreglage

Vakuumslang fér tindférdelare
Friskluftsslang fér vevhusventilation
Tomgéangsvarvskruv

Slang for vevhusgaser
Overstrémningsventil

Vakuumslang fér bromsservo

SORAME 5w -
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N
-
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Bild 62. Stromberg-forgasare pa B 20B i 1800

2-33




B20A,B20B

5. % 13 12"

Bild 63. Stromberg-férgasare pa B 20 B
i vagn for USA

. Kalluftsslang
Luftférvirmningsspjall
Varmluftsslang
Temperaturkompensator
Klamma fér luftrenare
Luftrenare
Friskluftslang fér vevhusventilation
Brénsleslangar
Temperaturkompensator
Kallstartreglage
Tomgéngsvarvskruv

“PoNENomkwo o

ZENITH-STROMBERG FORGASARE

Utseendet pad forgasaren fér B 20 A framgar av
bild 64 och bild 65. Férgasaren #r konstruerad med
avseende pé att motorn skall avge renare avgaser
genom avgaskontroll.

Férgasaren &r férsedd med ett i férgasarhuset in-
pressat, fast munstycke, vars genomstromnings-
area fér bréanslet varieras med en rérlig konisk nal.
Nélens ldge bestdmmes av vakuumet i férgasar-
huset emedan detta paverkar en vakuumkolv i vil-
ken nédlen &r monterad i en fjiderbelastad upp-
héngning. Genom denna fjdderbelastning trycks
nélen alltid mot samma sida av munstycket, vilket
ger en noggrant kontrollerad brénslemingd ge-
nom munstycket.
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12. Grenrér med {6rvirmningskammare
13. Volymskruv

14. Gasreglage

15. Vakuumslang fér tindférdelare

16. Vakuumslang fér bromsservo

17. Slang fér vevhusgaser

18. Volymskruv

19, Spjédllaxel fér sekundirspijill

20. Spjéllaxel for primarspjall

21. Overstrémningsventil

Férgasaren bestar av tre huvuddelar av latimetall
dar mellandelen bildar férgasarhuset. Nedre delen
utgdres av flottérhuset som omsluter munstycket
och flottéren. Ovre delen utgéres av ett vakuum-
kammarlock, som tillsammans med ett i kolven fast
membran bildar en vakuumkammare, som reglerar
kolvens lyft och dédrmed nélens l&ge i munstycket.
Vakuumkammaren star genom kanaler i kolven i
forbindelse med utrymmet mellan f&rgasarspjall
och kolv.

Forgasaren &r férsedd med temperaturkompen-
sator, 8 bild 65. Denna &r utférd som en luftventil
reglerad av férgasarens temperatur och haller
brénsle-luftblandningen konstant oavsett brinslets
temperatur.

e e
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Bild 64. Stromberg-forgasare, vinster sida, B20 A

1. Havarm fér gasreglage

2. Klammer fér kallstartswire

3. Vakuumkammare

4, Dampningsanordning

5. Avluftningskanal fran flottérhus

6. Kanal for lufttillférsel under membran
7. Kanal fér lufttiliférsel till temp komp
8. Kallstartanordning

9. Kamskiva fér snabbtomgéng

10. Anslutning for kallstartreglage

11. Snabbtomgangsskruv

12. Tomgangsvarvskruv

Spjillaxeln &r férsedd med tétningar for aft redu-
cera slitage pa axel och bussningar och eliminera
luftldackage.

Pa motor B 20 B med dubbla Stromberg férgasare
skiljer sig dessa forgasare fran utférandet for
B 20 A enligt féljande:

(Se bilderna 66, 67, 68 och 69.)

Den framre férgasaren ér férsedd med en Gver-
strébmningsventil 2 bild 67 och bild 75, vars upp-
gift #r att leda en avpassad méngd brénsle-lufi-
blandning férbi férgasarspjallet da detta stings
vid higa varv, dvs. vid motorbromsning. Darmed

B20A,B20B
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Bild 65. Stromberg-férgasare, hoger sida, B20 A

1. Plombering

Anslutning fér vakuumslang till tandfdrdelare
Gasspjéll (primarspjall)

Flottérhusplugg

Flottorhus

Volymskruv

Anslutning for brinsleslang
Temperaturkompensator

No o s W

@

minskas kraftigt den avgivna mangden skadliga

avgaser.

Kallstartanordning finns enbart pa den bakre for-
gasaren, bild 68.

Spiallaxeln i resp. forgasare #r forsedd med en
kam (bild 67 och 68) som har till uppgift att &ppna
sekundarspjillet i grenréret vid hégre effektuttag.
Vakuumanslutningen fér tandférdelaren, #r pla-
cerad pa framre forgasaren (se 4 bild 67) och an-
sluter till den sida om spjéllet som &r mot gren-
roret. Detta ger tdndférdelaren sk. negativ va-
kuumforstallning till skillnad fran B 20 A vars va-
kuumfdrstallning &r positiv dvs. anslutningen myn-
nar ut mellan férgasarspjill och vakuumkolv.
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VOLVO
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Bild 66. Stromberg-forgasare, frimre, vinster sida,
B20B

2 3 4 Yoo

i

Bild 67. Stromberg-férgasare, frimre, héger sida,
B20B

Justerskruv

Overstromningsventil

Kam for re Ierlngk av sekundirspjll
. Anslutning fér vakuumslang till tdndférdelare

pwp—
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Bild 68. Stromberg-férgasare, bakre, vénster sida,
B2B

1. Kam fér reglering av sekundérspjill
2. Kallstartanordning

18ue
Bild 69. Stromberg-férgasare, bakre, hdger sida,
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Bild 70. Flottorsystem
1. Flottér
2. Flottérarm
3. Flottéraxel
4. Flottérventil

5. Avluftningskanal fran flottérhus

Flottorsystemet

Brinslet inkommer i flottérhuset via flottsrven-
tilen (4, bild 70). Flottéren (1), som &r dubbel ar
lagrad i en brygga pa férgasarhusets undersida.
Allt eftersom brénslenivan stiger lyfis flotisren
och vid ritt brénslenivd stdngs flottarventilen av
en tunga pa flottérarmen (2).

Bréinslet gar genom hal i flottérhuspluggen och till
munstyckets inre, dédr nivadn blir densamma som
i flottérhuset. Tétningen mellan flottorhuspluggen
och flottérhuset utgéres av en O-ring.

Kallstartanordning och snabbtomgéng
Fér att underlitta start vid kall vaderiek ar #5:-
gasaren forsedd med kallstartanordning, bild 71

och bild 72 (B 20 B, enbart bakre férgasaren).

Kallstartanordningen bestar av en ventilskiva (3,
bild 71) férsedd med fyra kalibrerade hal och en
avlang slits samt av en kanalférsedd skiva (4).
monterade p4 en axel som paverkas av kallstart-
reglaget. P4 samma axel, utanfor locket (5) &r en
kamskiva (9 bild 64) med anslutning fér kallstart-
reglagets dragtrdd placerad. Vid inkoppling av
kallstartanordningen, vrids ventilskivan och astad-
kommer férbindelse mellan kanalen (1, bild 71)
fran flottérhuset via ett eller flera av de kalibre-

B20A, B20B

Bild 71. Kallstartanordning

A. Kallstartanordning, 1. Frén flottérkammare
urkopplad 2. Till férgasarhals
B. Kallstartanordning, 3. Ventilskiva
inkopplad 4. "Kanalskiva"
5. Hus

rade hélen till kanalen bakom ventilskivan och
vidare genom slitsen till kanalen (2), som mynnar
ut i forgasarhalsen mellan vakuumkolven och gas-
spjillet. Harigenom erhdller motorn ett extra
bransletillskott (fetare blandning) fér underléttan-
de av kallstarter. Samtidigt erhélles dven ett litet
lufttillskott genom kallstartanordningen. Nar kall-
startreglaget skjuts in, vrids ventilskivan och
stanger inloppet till kanalen. Genom kamskivan pa-
verkas samtidigt med ventilskivan dven gasspjil-
lets ppning, pa sa sitt att vridning av kamskivan
oppnar gasspjillet genom justerskruven (11, bild
64) och hdavarmen, innan nagot av de kalibrerade
halen 6ppnar tilloppet frdn briinslekanalen. H&ri-
genom kan man fran férarplatsen vid behov héja
tomgéangsvarvet under motorns uppvérmnings-
period.

Tomgéng
Nir motorn gar pa tomgéng, ér vakuumet i for-
gasarens vakuumkammare lagt och spalten mellan
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B20A,B20B

Bild 72. Principbild, kallstart

(bilden visar utférande fér B 20 B. Vakuumuttaget
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#r placerat som fér B 20 A)

Overstrdmningsventil (B 20 B)

Volymskruv

Ventil fér temperaturkompensator
Bimetallfjider fér temperaturkompensator
Vakuumhus

Fjader

Déampkolv

Membran

Kanal for lufttiliforsel under membran
Vakuumkolv

Nalupph#ngning

Kanal 18r lufttillférsel till temp.komp. och
volymskruy

Brénslemunstycke

Férgasarhus (mellandel)

Brénslenal

Flottérhus

Gummiring

Flottérhusplugg

Kanal fér kallstartbrénsle (plac. i férg. motsatta
viigg)

Kanal fér lufitillskott genom temperaturkomp.

. Kanal for lufttiliskott genom volymskruv
. Inloppskanal fér brénsleluftblandning genom tver-

strémningsventil (B 20 B)

. Utloppskanal {ér brinsleluftblandning genom tver-

24,
25.
26.

strémningsventil (B 20 B)

Sekundirspjill (B 20 B)

Primérspjéll

Vakuumuttag for tindférdelare (B 20 A. Annan pla-
cering for B 20 B). ¢
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Bild 74. Normaldrift (med &ppet sekundérspjall)
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Bild 75. Uverstromningsventil

Justerskruv

. Gummiring

Lock

Mutter

Fjdder

. Kanal till membranets undersida
Membran

Utloppskanal f&r brénsleluftblandning
Ventil

Inloppskanal fé&r brénsleluftblandning
Spjall

_
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vakuumkolv och brygga blir liten (bild 73). Hari-
genom befinner sig brinslenalens grovre del i
munstycket och endast en ringa bréanslemangd,
motsvarande tomgangsbehovet sugs in i motomn
Tempera{urkompensalorn (bild 72) regleras av en
bimetallfjider (4), som paverkar en ventil (3). D&
motorn blir varm och temperaturen okar i 5
gasaren, Oppnar ventilen och ett lufttiliskott er-
hdlles i férgasarhalsen fér att kompensera den
ékade branslemiéngden, som fas pa grund av vis-
kositetsférandringen hos brinslet, se bild 73. Med
volymskruven (2, bild 72) kan finjustering av mo-
torns tomgang utféras.

Normal drift

Nér gasspjillet 8ppnas erhalls i vakuumkammaren
ungefir samma vakuum som | motorns insugnings-
rér. P& grund av tryckskillnaden mellan vakuum-
kolvens undersida, dir trycket i férgasarens in-
loppsport rader, och kolvens bversida, dir va-
kuum rader, lyfts kolven fran bryggan. Harvid lyfts

B20A,B20B

dven den koniska nalen (15, bild 72) som #r fast
vid kolven, ur munstycket, Genomstrémningsarean
och ddrmed é&ven brinslemiingden &kar. Bild 74,
Da vakuumet i motorns insugningsrér 4r beroende
av motorns varvtal och belastning erhalles alltid
ritt brinslemidngd vid alla belastningsférhallan-
den.

P4 grund av den variabla genomstrémningsarean
for luft, mellan bryggan och kolven, blir lufthastig-
het. och vakuum ovanfér munstycket alltid i det
ndrmaste konstant, vilket sakerstaller god finfér-
delning av brinslet under alla f&rhallanden.

Acceleration

Fér att dstadkomma en tillféllig fetare bransleluft-
blandning vid snabb spjdlléppning (acceleration)
dr en dampningsanordning anbringad i kolvens
spindel. Démpningsanordningen bestar av en
dampkolv, fastsatt pa en stang. Démpkolven léper
i olja. D& gasspjéllet snabbt éppnas, skar vakuu-
met i vakuumkammaren snabbt.

Nér vakuumkolven (10, bild 72) Iyfts upp trycks
d@mpkolven (7) mot sitt site och hindrar oljan att
strémma forbi fran undersidan till ovansidan av
didmpkolven och kolvens (10) rérelse bromsas.
Harigenom uppstér temporirt ett starkare vakuum
ovanfér munstycket och brénsleluftblandningen
blir tillfalligt fetare.

Vakuumkolvens nedatgdende rérelse underléttas
genom fjadern (6). Spindeln i kolven skall vara
fylld till ungefér 6 mm fran &vre kanten med olja
som dr godkénd som "automatisk transmissions-
olja” typ A.

SU-FORGASARE

De bdda férgasarnas utseende framgéar av bilder-
na 76, 77, 78 och T79. Forgasaren bestir av ett
forgasarhus, ett bredvidliggande flottdrhus och en
vakuumkammare vari en rérlig fiaderbelastad va-
kuumkolv befinner sig. Brinslenalen &r monterad
i en fjaderbelastad upphéngning, fist i vakuum-
kolven, se bild 80. Genom denna fiaderbelastning
frycks nilen alltid mot samma sida av det juster-
bara munstycket, vilket ger en noggrant kontrolle-
rad briansleméngd.
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Bild 76. SU-férgasare, framre, hoger sida

Ventilationshal

. Faste for kallstartreglage
Tomgéngsvarvskruv
Spjéllaxelmedbringare
Kam fér sekundérspjall

. Snabbtomgéngsskruv
Havarm fér kallstartreglage
Lénk (fér sinkning av munstycke vid kallstart)
. Lasmutter

Fjader

Justermutter

Munstycke

©OF oAy fep o e 00 g0,
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Férgasarspjallet (primarspjéllet) ar forsett med en
fiaderbelastad ventil (9, bild 77), som &ppnar dé
spillet stings vid motorbromsning. Dérvid passe-
rar en avpassad mingd brénsleluftblandning ge-
nom ventilen vilket har till féljd att den avgivna
méngden skadliga avgaser minskar kraftigt.

Genom axeln mellan férgasarna, lagrad rorligt i
spjillaxlarnas hévarmar, &verféres gaspedalens
rorelser till gasspjillen. For start vid kall motor
berikas brinsleluftblandningen genom sénkning
av munstycket. Dérvid séttes &dven snabbtom-
géngen i funktion. De olika funktionerna framgér
av féljande text.
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Bild 77. SU-forgasare, frimre, vénster sida

Dampanordning

Vakuumkammare

Markplat

Anslutningar #6r bransleledningar

o S G0N

Anslutning f6r siang till luftfilter
(Flottdrhusventilation
. Bréinsleledning mellan munstycke och flottérhus

. Havarm

w0 e =

. Overstrémningsvent
10. Gasspjéll (prim&rspjall)

11. Anslutningsflins

Flottor

Flottérhuset ar fastskruvat vid férgasarhuset. Ven-
tilen (5, bild 81) som o6ppnas eller stinges av
flottéren, ar fastsatt i locket. Brénslet ledes fill
munstyckets nedre dnda genom en bdjlig slang
fran flottorhusets nedre del (9).

Flottérhusets ventilationshal &r férbundet med luft-
filtret genom slangen (8, bild 61).

Kallstart

Vid start av kall motor kan brinsleluftblandningen
berikas genom sénkning av munstycket, bild 82,




B20A,B20B

Bild 80. Fjiderbelastad nélupphiingning

bo

Bild 78. SU-férgasare, bakre, hdger sida

1. Lyftpinne till luftfilter (Flottse-
2. Brinsletillopp husventilation)
3. Anslutning fér slang

Bild B1. Flottér

1. Brinsleinlopp

2. Anslutning fér slang till
flottérhusventilation

3. Flottérhuslock
4. Packning
5. Ventil
fin 8. Pinne
Bild 79. SU-férgasare, bakre, vinster sida 7. Flottsr
. Anslutning fér va- 3. Kam 6r sekundérspjall 8. Flottérhus
Hndur & Sossbtunglogekry 5. Bransilodning
2. Tomgéngsvarvskruy - reglage 10. Forskruvning
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Bild 82. Kalistart

1. Link 3. Havarm
2. Returfjéder

vilket paverkas genom ett lanksystem fran kallstart-
reglaget vid férarplatsen. P& grund av att brénsle-
nalen #r konisk &kas genomstrémningsarean for
branslet da munstycket sénkes. Nér reglaget dra-
ges ut, tryckes hdvarmens (3) yttre dnda nedat
och paverkar munstycket s& att det tryckes ned.
Dessutom paverkas snabbtomgéngsskruven av
kammen pa havarmen (2, bild 85) och gasspjillen
dppnas nagot.

Drift

Luftstrommen, som under drift passerar foérgasar-
na, dkar i hastighet dd den strémmar forbi den
fértrngning som bendmnes bryggan (16, bild 83).
Brénslet tillfores luftstrsmmen genom munstycket,
som mynnar vid bryggan.

Vakuumkolvens ldge i héjdled'bestﬁms av tryck-
skillnaden mellan vakuum i férgasaren och atmo-
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Bild 83. Forgasare, drift

BlAtt = Atm ftryck

Gult = Undertryck

R&tt = Bransle

Ljusrdtt = Bransieluftblandning

1. Fjader 10. Munstycke

2. Vakuumkammare 11. Justermutter
3. Dampkolv 12. Lasfjader

4, Vakuumkolv 13. Lasmutter

5. Gasspjall 14. Munstyckshylsa
6. Dverstromningsventil 15. Bricka

7. Kanal 16. Brygga

8. Hus 17. Kana

9. Brinslendl 18. Fjéder

sfiartrycket — kolvens sversida har férbindelse
med utrymmet mellan spjll och brygga — kolvens
undersida paverkas av atmosfartrycket. Med 8kad
belastning stegras undertrycket varvid kolven och
den koniska branslendlen hdjes och tillater en
dkad bransleluftblandning att strémma till cylind-
rarna.

Tillférseln av bransle och luft &@r alltsd beroende
av undertrycket i forgasarhalsen och férgasaren
arbetar saledes steglést.

Acceleration
For att Astadkomma en tillféllig fetare bransleluft-
blandning vid snabb spjalloppning (acceleration)




A —

et Bl e

VoL v

Bild 84. F&rgasare, tomgang
1. Tomgéngsskruv 2. Hévarm fér returfjader

dr en ddmpningsanordning anbringad i kolvens
spindel. Ddmpningsanordningen bestir ay en
ddmpkolv, fastsatt pa en stang. Dampkolven Isper
i olja. D& gasspjillet snabbt Sppnas, skas va-
kuumet i vakuumkammaren snabbt.

Néar vakuumkolven (4, bild 83) lyfts upp trycks
didmpkolven (3) mot sitt site och hindrar oljan att
stromma férbi fran undersidan till ovansidan av
ddmpkolven och kolvens (4) rérelse bromsas. Hari-
genom uppstir temporirt ett starkare vakuum
ovanfér munstycket och brénsleluftblandningen
blir tillfilligt fetare.

Vakuumkolvens nedatgdende rérelse underlattas
genom fjadern (1). Spindeln i kolven (4) skall vara
fylld till ungefor 6 mm fran évre kanten med olja
som godkénns som "automatisk transmissionsolja”
typ A.

Tomgéng
Vid tomgéng passerar endast en ringa brénsleluft-
méngd genom férgasarna. Gasspjéllen hilles dar-

B20A,B20B

Bild 85. Férgasare, snabbtomgéng

1. Lénk 4. Skruy tér snabb-
2. Hévarm tomgéng
3. Returfjader 5. Hévarm fér spjéllaxel

vid nagot 6ppna genom tomgéangsskruvar (1, bild
84). Vardera férgasarens tomgéng stills in, obero-
ende av den andras. Axeln mellan férgasarna &r
namligen ej fast férbunden med spjéllaxlarna, utan
rorligt lagrad i hivarmséndarna,

Forhallandet brinsle/luft stilles in med juster-
muttern (11, bild 83) vid munstycket och instill-
ningen géres vid tomgang fér hela varvtalsom-
radet.

Snabbtomgéng

Da kallstartsreglaget drages ut paverkas &ven gas-
spjéllet. Havarmen (2, bild 85) &r i ena &ndan ut-
formad till en kam, vilken trycker p& snabbtom-
gangsskruven (4) varigenom gasspjillen dppnas.
Motorn erhéller pa si sitt ett hdgre tomgéngs-
varvtal under den tid kallstartsreglaget &r utdraget.
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Bild 86. Avgaskontrollsystem B 20 B, princip

Lagbelastning (férvdrmning)

1. Avgasror
2. Insugningsror
3. Sekundirspjall

AVGASKONTROLL (Avgasrening)

Avgasreningen erhalles genom avgaskontroll, vil-
ket ger lag koloxid- och kolvitehalt i avgaserna.
Pa4 motor B20 A erhilles erforderlig avgaskon-
troll genom den speciella forgasare den &r ut-
rustad med.

Motor B20B #r férsedd med ett avgaskontroll-
system, som med de speciella forgasama och
ett modifierat insugningssystem, tillater en exaki
och mager brénsleluftblandning.

Principen fér B 20 B framgér av bild 86.

| insugningsroret finns ett sekundérspall (3) vid
varje forgasare. Under normal kérning (med lagt
effektuttag) &r spjéllen (3) stangda s& att bransle-
luftblandningen fran férgasarna leds via en ge-
mensam férvdrmningskammare (6) dér blandningen
fran bada férgasarna blandas och vérms upp av
avgaserna och férangas fullstéandigt.

Vid hégre effektuttag, dvs. dkad &ppning av pri-
maérspjéllen (4), 6ppnas dven sekundérspjéllen (3)
genom ett enkelt kamsystem och bransle-luftbland-
ningen passerar fran férgasarna direkt in i cylind-
rarna utan att passera férviirmningskammaren.

Eftersom de bada férgasarna star i forbindelse
med varandra genom insugningsroret, erfordras ej
nagon noggrann synkronisering av dessa.

LUFTRENARE

Luftrenaren fungerar férutom som renare for in-
sugningsluften dven som insugningsljudddmpare.
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Hogbelastning (direkt inlopp)

4. Primérspjall
5. Férgasare
6. Fdrvarmningskammare

(Luftrenare enligt bild 89 &r ddremot ej ljudddamp-
pande.)

Luftrenare pa B20A (bild 87) bytes komplett.
Byte var 40000 km eller tidigare om korforhallan-
dena s& kréver.

Luftrenare pa B 20 B, enligt bild 88, har utbytbar
pappersinsats s.k. tavelfilter. Observera att insat-
sen fér SU-férgasare och Stromberg-férgasare
skiljer sig fran varandra i utférande och far ej for-
véxlas.

Bild 87. Luftrenare B20 A
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Bild 88. Luftrenare B20B

1. Luftrenarhus, dverdel 3. Luftrenarhus, underde!

2. Renarinsats 4. Klamma

Fér vissa marknader med speciellt dammiga #5¢-
hallanden férekommer ett filter enligt bild 88 med
ett skumplasthslje.

Pappersinsats far ej tvittas eller fukias. Enda
viceatgéird &r utbyte av insatsen. Byte var 40 ¢
km eller tidigare om kérférhallandena sa kraves

18P
Bild 89. Luftrenare med skumplasthélje

1. Skumplasthélje 2. Luftrenare

B20A,B20B

3 Kalluft

N Varmluft
Bl Temp. luft
SN
Bild 90. Luftférvirmare

1. Luftfilter 5. Spjéllhus

2. Termostat 6. Kalluftsintag

3. Spjillreglage 7. Varmluftsintag

4. Spjall 8. Vidrmeplat

Motorn &r férsedd med en luftférvérmare, se bild
90. (Géller ej 1800 och hogerstyrd vagn samt vag-
nar fér overseasmarknader.)

Luftférvdrmningsanordningen bestar av spjéllhus
(5), slang (6) for kalluft och en virmebestindig
slang (7) fér varmluft samt en védrmeplat (8), som
ar fast vid avgasréret. Termostaten (2), fast i
spjéllhuset, &r inférd i luftfilterhuset och reglerar
spjéllet (4) genom spjillreglaget (3). Den varma
luften som tages vid avgasréret och den kalla
luften som tages vid vagnens front regleras av
spjdllet, blandas och paverkar termostaten. P& s
satt erhalles en konstant temperatur (30£5° C) pa
luften till férgasarna.

Denna anordning eliminerar férekomsten av is-
bildning i férgasaren. Tillsammans med tempera-
turkompensatorn ger detta vagnen kéregenskaper
som ar oberoende av yttertemperaturen.

BRANSLEPUMP

Branslepumpen ir av membrantyp och drivs av en
kam pa kamaxeln. N&r vipparmen i pumpen trycks
upp av kammen dras membranet nedat och brinsle
sugs fram till brédnslepumpen. D& vipparmen gér
tillbaka trycks membranet uppéat av en fidder (15,
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bild 91) och brinsle trycks fram till flottérkamma-
ren. Néar nivan i flottérkammaren &r tillrdckligt hég
stidnger flottérventilen och trycket i tryckledningen
stiger tills trycket p4 ovansidan membranet dver-
stiger fjadertrycket och pumpverkan upphér. De
réda pilarna visar brénslets vég.

Bild 91. Brénslepump

-

1. Vipparm 10. Packning

2. Axel 11. Skruv med packning
3. Bricka 12. Lock

4. Hévarm 13. Utloppsventil

5. Gummititning 14. Ovre pumphus

6. Bricka 15. Membranfjader

7. Membran 16. Returfjader

8. Inloppsventil 17. Ryttare

9. Sil 18. Nedre pumphus

REPARATIONSANVISNINGAR

ZENITH-STROMBERG FORGASARE

Férgasaren ar speciellt instilld av tillverkaren och
finjusterad med CO (koloxid)-métare vid fabriken.
For att icke rubba forgasarens instéllning ar det
nodvéndigt att vid varje ingrepp i denna féljande
reparationsanvisningar noggrant foljes.

Periodisk kontroll

Kontrollera regelbundet varje 10 000:e km att olja
finns i ddmpcylindern(-rarna). Spindeln i kolven
skall vara fylld till ungefiar 6 mm (1/4”) fran &vre
kanten med olja som godkédnns som “automatisk
transmissionolja typ A", se bild 94.

Fore en forgasarjustering eller ingrepp p& grund
av formodat forgasarfel, skall féljande kontrolleras
och vid behov atgérdas:

Ventilspel, tdndstift, kompression, brytarkontakter
(slutningsvinkel) och tédndinstéllning.
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Kontrollera dven, att inget luftlickage pé insug-
ningssidan férekommer, att luftfiltret ej ar igensatt
och luftforvarmningsspjéllets funktion.

Gasreglage och gasspjillets(-ens) funktion skall
ocksa kontrolleras. Hir bér observeras att pa
B 20 B gar motorn ner i tomgéng, efter en upp-
rusning av motorvarvet, nagot langsammare é&n
pa B 20 A beroende av den pa frdmre férgasaren
placerade éverstrdmningsventilen (se under "6ver-
stromningsventil’’).

Instéllning av forgasare

Basta instéllning av férgasare erhilles om CO
(koloxid)-matare anvéndes.

En metod enligt nedanstidende kan dock anvéndas
utan CO-mitare, men erhdlles ej tillfredsstillande
géng pa motorn med denna metod maste CO-
mitare anvédndas. DA osikerhet rader om att ritt
CO-virde erhélles skall alltid CO-mitare anvén-
das.




Bild 92. Uverdel isértagen

1. Fjéder 7. Skruv f3r membran
2. Vakuumkammarlock 8. Bricka

3. Plomb 9. Membran

4. Skruv 10. Vakuumkolv

5. Dé@mpningsanordning 11. Brénslenal
6. Bricka

INSTALLNING UTAN CO-MATARE
B20A

1.

2.

Kontrollera att olja finns i dampecylindern. Se
"Periodisk kontroll".

Varmk&r motorn. Instéllningen bér vara utided
inom ca 10 min efter kylvatientermostaten har
Sppnat. (Kénn pé kylaren vid Gvre kylarslangen
d& denna bérjar bli varm.)

Justera in motorvarvet till 700 varv/min med
tomgéngsvarvskruven (12, bild 64).

Justera med volymskruven (6, bild &5) #ran
grundinstéliningen, som &r 2 varv utskruvad
skruv, s att bista tomging erhilles.

Justera linkstangen. Med reglaget mot sitt an-
slag pa grenrérskonsolen skall lankstingen
stéllas in s& att ett spel pa ca 0,1 mm erhilles
mellan hévarm och spjillaxelns medbringare.
Se bild 96.

Instélining av snabbtomgéng: Drag ut kallstart-
reglaget 23—25 mm s4 att strecket pa snabb-
tomgéngskammen kommer mitt f6r snabbtom-
gangsskruvens centrumlinje. Se bild 97.
Justera dérefter pA snabbtomgangsskruven si
att motorvarvtalet blir 1100—1300 varv/min.

=

B20A, B20B
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Bild 93. Flottdorhus isértaget

Skruv fér flottérhus 6. Flottdr

Flottérhus 7. Flottéraxel
. Packning B. Bricka

Gummiring 9. Flottérventil

Flottérhusplugg

Bild 94. Diampolja

1. Dampk:
2. Olja godkand som "Automatisk transmissionsolja”,
typ A

olv
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Bild 95. Gasreglage, B20B

1. Bussnin 7. Kulled

2. Lankstdng till pedal 8. Haévarm

3. Reglageaxel 9. Lastrad

4. Hévarm 10. Konsol

5. Lénkstang 11. Gummiupphéngning
6. Lasmutter

B20B

1. Kontrollera att olja finns i ddmpcylindrarna. Se
"Periodisk kontroll",

2. Varmkér motorn. Instéllningen bér vara utférd
inom ca 10 min. efter kylvattentermostaten har
tppnat. (Kédnn pa kylaren vid 6vre kylarslangen
da denna bérjar bli varm.)

3. Justera in motorvarvet till 800 varv/min med

tomgéngsvarvskruvarna (12, bild 64). Fér vagn
med automatviéxelldda 700 varv/min. (Om mo-
torn ev. ej gar ned i tomgéng, se under "Over-
stromningsventil’'.)

Bild 96. Instdllning av reglage
A=01mm :
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Bild 97. Snabbtomgédng

OBS! Skruva lika mycket pA bada férgasarna.
Kontrollera att bAda férgasarna har samma va-
kuumkolvlyft. Detta kontrolleras latt med "8gon-
matt” att avstandet mellan férgasarhusets
brygga och vakuumkolv dr lika fér bada fér-
gasarna. Nagon mera noggrann synkronisering
erfordras ej.

. Justera med volymskruvarna (6, bild 65) fran

grundinstéllningen, som #&r 2 varv utskruvad
skruv, sd att basta tomgéng erhélles. Skruva
lika mycket pa bada férgasarna.

. Justera ldnkstdngerna. Med reglaget mot sitt

anslag pa& grenrérskonsolen skall ldnksténger-
na stillas in si att ett spel p4d ca 0,1 mm er-
hédlles mellan hdvarm och spjillaxelns med-
bringare. Se bild 96.

. Instéllning av snabbtomgéng: Drag ut kallstart-

reglaget 23—25 mm s& att strecket pa snabb-
tomgangskammen kommer mitt fér snabbtom-
gangsskruvens centrumlinje. Se bild 97.

Justera dérefter pa snabbtomgangsskruven sa
att motorvarvtalet blir 1100—1300 varv/min.
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Bild 98. Tratt for avgasutsugning

INSTALLNING MED CO-MATARE

Instélining bor géras i en temperatur av +15° &l
25° C och skall ske inom 8 min efter kylvatien-
termostaten Gppnat. Uppvirmning frin helt kall
motor.

Vid CO-mitning &r det viktigt att forgasarens tem-
peratur 4r den ritta. DA motorn gar pa tomging
utsiittes flottérhuset for strilningsvirme frin =w-
gasroret samtidigt som genomstrémningen av kalk
brinsle genom flottérhuset 4r liten.

Detta gér att en ékad brinslegenomstramn ng er-
hélles genom munstycket pa grund av viskosete-
férédndringen och CO-virdet okar. En viss ned-
kylning av férgasaren erhdlles om man rusar woo
motorvarvtalet och dérmed &kar brinslegenom-
strdmningen genom flottérhuset Man kan kono-
trollera att temperaturen ej blivit far hdg genom
att kdnna med handen pi flottérhuset Detia skal
"kénnas kallt" dvs i stort sett ej dverstiga rums-
temperaturen.

Fér att man skall vara siker pa att det uppmatta
CO-vérdet &r korrekt skall mitningen utfras inom
ovanndmnda tidsrymd.

| marknaden finns ett antal olika fabrikat av CO-
métare, som ger godtagbar métnoggrannhet. In-
struktioner fér handhavandet av dessa medfdljer
resp. métare.

Observera att vid anslutning av avgasutsugnings-
slang, far denna ej placeras sa att avgaserna helt
suges bort frin CO-mitarens anslutning i utblas-
ningsréret. Lémpligt &r att anvéinda en tratt sasom
visas pa bild 98. Denna gér att suget vid anslut-

B20A B20B

ningen ej blir s& stort att métningen stérs, men
dnda samlar upp avgaserna si att dessa ej kom-
mer ut i lokalen.

Vid CO-métning &r det av vikt att utblasningsrér
och ljudddampare ér i gott skick dvs utan lickage.

B20A

1. Kontrollera att olja finns i ddmpcylindern. Se
periodisk kontroll.

2. Anslut en varvtalsmitare och varmkér motorn
vid 1500 varv/min tills kylvattentermostaten
6ppnar. (Kénn pa kylaren vid 8vre kylarslangen
da denna bérjar bli varm.)

3. Justera in motorvarvet till 700 varv/min med
tomgéangsvarvskruven (12, bild 64).

4. Anslut en CO-métare och kontrollera att CO-
halten dr inom grdnserna 2,5—3,5 %. Med hjilp
av volymskruven (6, bild 65) kan CO-halten
justeras inom smé& avvikelser. (Om CO-halten
ligger fér hogt kontrollera férst temperatur-
kompensatorn, se under "Temperaturkompen-
sator".)

5. Justera lankstangen. Med reglaget mot sitt an-
slag pa grenrérskonsolen skall linkstangen
stillas in s& att ett spel pa ca 0,1 mm erhilles
mellan hévarm och spjallaxelns medbringare.
Se bild 96.

6. Instélining av snabbtomgéng: Drag ut kallstart-
reglaget 23—-26 mm s att strecket pa snabb-
tomgéngskammen kommer mitt f6r snabbtom-
géangsskruvens centrumlinje. Se bild 97. Justera
dédrefter p4 snabbtomgangsskruven s& att mo-
torvarvtalet blir 1100—1300 varv/min.

B20B

1. Kontrollera att olja finns i ddmpcylindrarna. Se
periodisk kontroll.

2. Anslut en varvtalsmétare och varmkér motorn
vid 1500 varv/min tills kylvattentermostaten
oppnar. (Kénn pa kylaren vid évre kylarslangen
da denna bérjar bli varm.)

3. Justera in motorvarvet till 800 varv/min med
tomgéngsskruvarna (12, bild 64). Fér vagn med
automatvaxelladda 700 varv/min. (Om motorn ev.
€] gar ned i tomgang, se under "Uverstrém-
ningsventil”,)

OBS! Skruva lika mycket pA bada férgasarna.
Kontrollera att bada férgasarna har samma va-
kuumkolvlyft. Detta kontrolleras l&tt med "gon-
matt” att avstdndet mellan férgasarhusets
brygga och vakuumkolv #r lika fér bada fér-
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6

Bild 99. Kallstartanordning

gasarna. Nagon mera noggrann synkronisering
erfordras ej.

Anslut en CO-mitare och kontrollera att CO-
halten &r inom grénserna 2,5—3,5 %. Med hjilp
av volymskruvarna (B, bild 65) kan CO-halten
justeras inom sma avvikelser. (Om CO-halten
ligger fér hogt kontrollera férst temperatur-
kompensatorn, se under "Temperaturkompen-
sator".)

Justera lénkstdngerna. Med reglaget mot sitt
anslag pa grenrorskonsolen skall lédnksténgerna
stéillas in s att ett spel pa ca 0,1 mm erhdlles
mellan hdvarm och spjillaxelns medbringare.
Se bild 96.

Instéllning av snabbtomgéng. Drag ut kallstart-
reglaget 23—25 mm s& att strecket pa snabb-
tomgangskammen kommer mitt fér snabbtom-
géngsskruvens centrumlinje. Se bild 97.
Justera dérefter p& snabbtomgangsskruven s&
att motorvarvtalet blir 1100—1300 varv/min.

Atgérder vid felaktig forgasarfunktion

1.

Kontrollera att funktionsfelet ej beror pa fel-
aktig ddmpolja eller niv4, fororeningar i flottor-
hus eller fel pa flottérventil och flottér. Se
respektive rubriker.

Demontera luftfiltret och kontrollera att va-
kuumkolven(-arna) -gér latt och utan kérvning.
(Dampkolv demonterad). Om s& ej &r fallet
lossa vakuumkammarlocket och rengér kolven.
Kontrollera samtidigt att membranet dr i god
kondition. Plombera efter monteringen.
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Bild 100. Temperaturkompensator

1. Gummitétning 7. Skruv fér lock
2. Gummitédtning 8. Kryssparskruy
3. Ventil 9. Justermutter
4. Bimetallfjader 10. Hus
5. Lock 11. Mérkning
6. Skruwv f&r temperatur-

kompensator

OBS! Lossas branslendlen skall den dérefter
justeras in enligt "Byte av brinslenal”. Harvid
rekommenderas CO-matare.

TEMPERATURKOMPENSATOR
3. Om tomgéngsvarvet tenderar att sjunka kraf-

tigt vid langre tids tomgangskdrning, speciellt
vid varm vaderlek, kontrollera temperaturkom-
pensatomns funktion genom att demontera plast-
locket och trycka in ventilen (3, bild 100).
Denna skall rora sig for ett mycket ldtt tryck
och &tergd utan kérvning. Detta géller vid
temperatur Gver 20° C. Ventilen b8rjar éppna
vid 10° C.

Nir ventilen tryckes inat skall tomgéngens kva-
litet forsamras. Har ventilen tendens att g
trogt eller kdrva kan den justeras. Detta under
forutsatining att den ej 4r repad eller forsedd
med belaggningar, d& den skall bytas kom-
plett. Se "Byte av temperaturkompensator”.

Vid justering lossas ndgot pd kryssparskruven
(8) for bimetallfjadern och ventilen centreras
s& att funktionen blir enligt ovanstdende och
ev. justeras dven enligt foljande:

Vid +20° C skall ventilen ha &ppnat 0,1-0,3
mm. Vid kontroll av instillningen skall tempe-
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Bild 101. Uverstrémningsventil

1. Packning 7. Skruv for lock
2. Hus 8. Lock

3. Packning 9. Gummiring

4. Membran 10. Justerskruv
5. Packning 11. Fjader

6. Skruv fér 8ver-

stromningsventil

raturkompensatorn demonteras fran férgasaren
och férvaras i +20° C {ill dess den antagit
denna temperatur, Instélining géres med mut-
tern (9) fér bimetallfjadern.

Endast fér B20 B

OVERSTROMNINGSVENTIL (frimre forgasare)

4. Vid felaktig funktion pa Sverstrdmningsven-
tilen, motorn gér ej ned i tomgang (kontroliera
forst gasreglage) eller om ventilen ej Sppnar
skall den justeras enligt fljande:

A. Motorn gér ej ned i tomgéng:
Justerskruven (1, bild 67) vrides at vanster fills
motorn gar ned i tomgéngsvarv. Kontrollera
funktionen genom att géra korta upprusningar
till ca 2000 varv/min. Motorn skall da atergd
till tomgangsvarv. (Observera att motorn &ter-
gér till tomgangsvary ndgot lingsammare an
en motor ddr férgasaren saknar Bversirém-
ﬂingsventil (se under pkt. B.)
Nér rétt funktion (dvs. funktion dven enligt B)
erhélles vrides skruven ytterligare 1/2 vary 4t
vénster.

B. Ventilen 8ppnar ej:
Normalt skall frimre férgasarens vakuumkoly

B20A,B20B

efter upprusning av motorvarvet g ned mot
bryggan nagot efter den bakre férgasarens.
Justerskruven vrides i hégervarv tills normal-
funktion erhalles.

Kan ovanstidende ej uppnis, utbytes dverstrm-
ningsventilen komplett enl. "Byte av Sverstrm-
ningsventil”.

OBS! Vid justering far justerskruven ej tryckas
inat, eftersom gummiringen (9, bild 101) som tatar
mellan skruv och lock kan falla ur ldge. Kontrollera
t.ex. genom att placera ett finger 6ver halet f&r
justerskruven, att ej luftlickage férekommer.

Demontering av férgasare

Demontera luftrenaren. Tag bort l&nkstangens
(-stingernas) kulled fran férgasare. Demontera
brénsleslang, vakuumslang och kallstartreglage.

Demontera muttrarna fér férgasare och tag bort
denna (dessa). Tag bort skyddsplat och packning.
Téck insugningshalen med maskeringstejp.

Montering av forgasare

Rengér packningsplan, Montera skyddsplat, nya
packningar och férgasare. Anslut kulled, brénsle-
slang, vakuumslang och kallstartreglage. Tillse att
chokereglaget vid férarplatsen star i stingt ldge.
Las ddrefter fast dragtrdden i snabbtomgéangs-
kammens kldmskruv., Darefter fistes dragtrddens
yiterhdlje med dérfér avsett klips.

Montera luftrenaren och anslut slangen fér vev-
husventilationen. Utfér férgasarinstélining enligt
“Instélining av férgasare".

Kontroll av sekundarspijill

Kontrollera att sekundrspjllen &r centrerade och
de kan vridas utan kirvning. Kontrollera hévar-
marnas lage (A", bild 116). D& sekundérspijillet
&r stangt skall avstandet "A" mellan hdvarmens
tapp och insugningsrérets flins vara 2,7-43 mm.
Kontrollera att gummitatningen (1, bild 117) ej &r
skadad, samt att dess inre kant titar ordentligt
mot insugningsréret. Vid montering av ny tétning,
se till att tatningen ej skadas av spindelns skarpa
kanter och att den monteras, s& att méttet "B"
blir 45-5,0 mm (se bild 117).
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Bild 102. Flottorniva
B = 15—-17 mm

A =9-13 mm

Rengéring av flottérhus

Flottérhuset demonteras genom att skruva ur flot-
térhuspluggen (5, bild 93) och skruvarna (1). Ren-
gor packningsplan och montera en ny gummiring
(4). Montera flottérhuset med en ny packning.

Flottorniva

Vid kontroll av flottérnivd skall férgasaren vara
demonterad, vind upp och ned samt flottérhuset
borttaget.

Flottéren demonteras genom att férsiktigt bryta
upp flottéraxeln ur bryggan. Flottéren monteras
med det sneda planet fran férgasarhuset.

Vid ritt flottérniva skall hégsta punkien pa flotts-
ren ligga 16—17 mm (B) och lagsta 9—13 mm (A)
ovanfér forgasarhusets tétningsyta vid stiangd flot-
torventil. (Se bild 102). Vid felaktig niva sker juste-
ring genom att tungan vid flottérventilen bojs.
OBS! Bocka ej armen mellan flottér och axel.

Bild 103. Membran i \ralluul-ilolu
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Byte av membran

1. Skruva ur ddmpkolven. Mérk upp vakuumkam-
marlocket mot férgasarhuset. Tag bort plom-
beringen, lossa skruvarna och tag bort va-
kuumkammarlocket. Tag bort fiddern.

2. Drag upp vakuumkolven med membran. De-
montera membranet genom att lossa de fyra
skruvarna. Rengér vakuumkolven.

OBS! lakttag forsiktighet sa att ej nalen bockas.

3. Montera det nya membranet. Se bild 103. Gum-
miklacken skall passa in i kolvens spar.

4. Fér ner vakuumkolven och passa in gummi-
klacken enligt bild 104. Montera fjadern och
locket. Fyll pa ddmpolja.

5. Plombera vakuumkammarlocket.

Byte av dverstromningsventil
Overstrédmningsventilen bytes komplett. Ventilen
demonteras fran férgasaren genom att skruva ur
de tre sparskruvarna (6, bild 101). Rengér pack-
ningsplan och montera den nya ventilen med pack-
ning (1). Utfér funktionsprov.

OBS! Uverstrémningsventil fér B 20 B dr mérkt X
pa locket.

OBS! P& 6verstromningsventil skall skruven A,
bild 105, demonteras efter ventilens montering pa
férgasaren, Om detta ej sker och skruven lossnar
spdrras gasreglaget. Skruven #r endast till fér
att halla ihop &verstrémningsventilen fére mon-
tering pa férgasaren.

Byte av temperaturkompensator
Temperaturkompensatorn bytes komplett. Den de-
monteras fran forgasaren genom att skruva ur

Bild 104. Membran i forgasarhus
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skruvarna (6, bild 100). Tag ur den gamla tat-
ningen (1) fran férgasaren och lagg i en ny. Pla-
Cera en ny tdtning (2) pa temperaturkompensatorn
och montera denna.

OBS! Temperaturkompensatorn &r markt: 120° for
B 20 A och 60° fér B20 B, se 11, bild 100.

Byte av brénslenal

Vid byte av brénslenal rekommenderas efteridijan-
de kontroll med CO-mitare,

1. Demontera vakuumkolven fran forgasaren och
rengér den.

2. Demontera nalen genom att lossa lasskruven
och dra ur ndlen med fiiderupphangningen.

3. Fére monteringen av den nya nalen kontroliera
nalbeteckningen.
Fér B20A: B2 AF
Fér B20B: B1S

Beteckningen ir instansad pi ndlen och ka-
avldsas genom att dra ut nalen ur fiaderupp-

héngningen sa langt att beteckningsn kommes
fram.

4. Montera ndlen med fidderupphéngningen =4
att den planade delen vindes mot lasskruven.
Nélen skall luta at halen i vakuumkolven dys
in mot férgasarens spjll.

Nalen skall foras in sa langt att plastbrickan
ligger i plan med kolven, se bild 106.
Drag &t lasskruven.

5. Montera vakuumkolven i férgasaren. Plombera
vakuumkammarlocket, .

B20A, B20B

e
Bild 106. Montering av brinslenal

Dé@mpanordning

Om motorn har funktionsstérmingar vid accelera-
tion kan detta bero pa felaktigt spel fér démp-
kolven. Kolvens axiella spel (A, bild 107) skall vara
05-11 mm.

Vid fel pa dampkolven bytes denna komplett.

For att ddmpanordningen skall fungera riktigt &r
det viktigt att ddmpoljenivan &r rétt (bild 94). Den

foreskrivna periodiska kontrollen &r var 10 000 km.

<

ehR
Bild 107. Dimpkolvens spel
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SU-FORGASARE

Fran fabriken levereras vagnarna med férgasarna
finjusterade med CO (koloxid)-mitare.

Periodisk kontroll

Kontrollera regelbundet varje 10 000:e km att olja
finns i ddmpcylindrarna. Jimfér med bild 94.
Spindeln i kolven skall vara fylld till ungefar 6 mm
(1/4”) fran ®vre kanten med olja som godkinns
som "automatisk transmissionsolja typ A".

Demontering av forgasarna

Bada férgasarna maste samtidigt dras av fran in-

sugningsroret, emedan mellanaxeln lagras i hév-

armarna pa spjéllaxlarna.

1. Demontera luftrenare, brénsleslangar, vakuum-
slang och reglage fran foérgasarna.

2. Skruva av samtliga muttrar som haller f&r-
gasarna vid insugningsroret.

3. Drag de bada férgasarna samtidigt fran insug-
ningsréret. Tédck insugningshalen med maske-
ringstejp.

Isértagning av forgasarna

1. Demontera démpkolv och vakuumkammare
med kolv.

2. Skruva av flottdrhuslocket och lyft upp det.
Demontera dérefter flottérhuset.

3. Lossa skruvarna som haller hdvarmarna for
kallstarts- och snabbtomgéngsreglage, drag av
dessa och tag bort munstycket.

4. Tvitta samtliga delar i tvittnafta och blds dem
torra med tryckluft.

VOLVD
103 348

Bild 108. Brotschning av ldge fér bussning
A = SVO 2880 (som alt. 2400)
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Bild 109, Ipressning av bussning
A = 8VO 2402

Ombussning av forgasare

Ar spjallaxeln glapp i huset kan detta ombussas

enligt nedan:

1. Lossa skruvarna férst och tag bort spjillet.
Tag bort spjallaxeln.

2. Spann fast stativ SVO 2603 i ett skruvstycke
och satt fast forgasaren i stativet med krokarna
enligt bild 108. Fér arbete med SU-forgasare
anvinds stativets tjocka tapp. Se till att tap-
pens hal kommer i linje med sjillaxelns hal.

3. Brotscha bort bussningarma samt upp halen for
spjillaxeln i huset med brotsch SVO 2880 (som
alt. SVO 2400) bild 108. Drag ej tillbaka brot-
schen genom hélet, utan lossa féstet och skjut
brotschen i arbetsrikiningen genom hélet i
bottenplatian. Géres brotschningen i pelarborr-
maskin, maste lagsta hastighet anvéndas samt
brotschen spannas fast med omsorg s att den
e] kastar. Kastar brotschen blir hélen fér stora,
bussningamna lossar och huset far skrotas.

OBS! Vid ombussning av férgasarhus fér SU-
forgasare, kan det intrdffa att brotschen med
ett gnisslande ljud stoppas upp vid brotsch-
ning av laget for bussningen. Detta beror pa
ait en del av den i huset ingjutna bussningen
fastnat pa brotschen. Dra hérvid ur brotschen,
avligsna bussningen och fortsdtt sedan
brotschningen.

4. Efter slutford brotschning, vrid stativets tapp
90°, sa att den bildar stopp invandigt i for-
gasarhuset fér bussningarna och driv in dessa
med dorn SVO 2402, bild 109.




Bild 110. Brotschning av bussning
A = SVOD 2401

5. Vrid stativets tapp ytterligare 90° och brotscha
de indrivna bussningama med brotsch SVO
2401, bild 110.

6. Sitt dit spjallet med ny spjdllaxel. Vrid eller
nita spjéllskruvarna.

7. Sitt pd medbringargaffeln enligt bild 111 (spia!-
let helt stingt, varvtalsskruven wtskruvad) Se
till att ett spel av 1,5 mm erhills mellan med-
bringargaffeln och spjdllhus. Borra med med-
bringaren i lige enligt bild 111 och = 30 mem
borr, ett hal for lasstiftet, (hilet borras winkel-
rétt mot férgasarens langdaxel ndr spialiet 3
stdngt) igenom spjallaxeln. Aviigsna splnor,
sitt dit medbringargaffel och lasstis

Kontroll och hopsittning av forgasare
Kontrollera fére hopsitining att alla delar 5r et
fria. Passningen av vakuumkolven i kammares -
noggrant bestimd och dess karaktsr #2- ej @ndras
genom filning eller skavning. Smarre Ofamnheter

kan putsas bort forsiktigt med fin smargeldulc
1. Den fiaderupphiingda brinslendlen skall mon-

hrassiuﬂdenlutnrlnmotﬁm

Detta erhélles da strecket (A, bild 112) & riktat
mot hélen i vakuumkolven. Detta streck mar-
kerar var tappen, som trycker &ver nilen, be-
finner sig. Nalen monteras s& att hylsan ligger
i plan med kolven, se bild 112.

2. Sitt i munstyckshylsa och lasmutter, P4 vissa
férgasare erfordras centrering av munstycke,
se under "Centrering av munstycke''.

Drag &t lasmuttern,

B20A,B20B

-

Bild 111. Medbringargaffelns lige

3. Montera fjider och kolv i vakuumkammaren

och skruva fast denna i férgasarhuset.

VOLYO
a3 es0

Bild 112. Montering av brinslenal
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Bild 113. Munstycke isértaget

1. Munstycke med 3. Packning
brénsleledning, 4. Lasmutter
komplett 5. Fjader

2. Munstyckshylsa 6. Justermutter

4, Montera fjader, justermutter och munstycke,
se bild 113. Anslut ldanken.

5. Kontrollera och sidtt fast flottérventilen, se
bild 114. Montera flottéren och locket. Satt
fast flottérhuset och ledningen till munstycket.

6. Skruva in justermuttern till stoppldge. Skruva
dédrefter ut den s& langt att munstycket just
berér vakuumkolven dad denna vilar mot bryg-
gan. Frin detta lige skruvas justermutiern ur
15 sexkanter.

7. Placera férgasaren med 4-hdlsflinsen nedat
For vakuumkolven till sitt dversta lage. Kolven
skall kunna roras l4tt utan kdrvning. D& kolven
sldpps, skall den Atergd med jamn hastighet
och sla mot bryggan med ett markant ljud.

Centrering av munstycke pa férgasare
markt AUD 305

Munstycket #r ej centrerbart pa férgasare markt
AUD 331 pa platen, som #r fdst pa flottorhuset.
Ett mindre antal férgasare har dock kvar centre-
ringen. Dessa &r mérkta AUD 306. Centrerdorn
SVO 2369 (fér B 16 B) skall anvindas.
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1. Demontera vakuumkammare och kolv. Mon-
tera direfter enbart vakuumkammaren.

2. Skruva bort brénsleslang fran flottérhus samt
linken frAn munstycket. Tag bort munstycket.

3. Lossa lasmuttern fér munstyckshylsan. Skjut
ned centrerdorn SVO 2369 genom halet for
dampanordningen och ned i munstyckshylsan.

4, Drag till lasmuttern, med dornen helt nedtryckt,
samt vrid dérpa i dornen fér att kénna om den
ghr latt. Det _kan vara nédvéndigt att lossa
muttern, vrida dornen och draga till muttern
flera ganger efter varandra, innan gott resultat
erhélles.

5. Montera ihop férgasaren. Placera férgasaren
med 4-hélsflinsen nedéat. Kontrollera centre-
ringen genom att lyfta kolven 5—6 mm frén
bryggan och s& slippa den. Kolven skall da
med ett markant ljud sl& mot bryggan (mun-
stycket).

Kolvens passning

Passning kan provas genom att proppa lufthalen
i kolven, t. ex. med sma korkar, placera den i kam-
maren och halla delarna upp och ned. Démpkol-
ven monteras men olja fylles ej. Fjidern fér va-
kuumkolven monteras inte. Kolven skall normalt
sjunka till botten, fran det pa bild 115 visade laget,
pa 5—7 sekunder.

Byte av flottorventil

1. Demontera flottérhuslocket och vénd det upp
och ner.

2. Demontera pinnen fér flottérhdvarmen. Tag
bort flottéren.

3. Skruva ur ventilen och montera en ny. Montera
flottéren.

4. Kontrollera att packningen vid locket &r felfri
och sitt ned och skruva fast locket.

| L CALBmMmM
Approx0.188"
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Bild 114. Kontroll av flottdrniva
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Bild 115. Vakuumkolvens passning

1. Brinslenal 3. Vakuumkolv
2. Proppar tex. av 4. Vakuumkammare
gummi eller kork

Kontroll av flottérniva

Denna férgasare #r relativ okdnslig f&r variationer
i flottdrnivan, Sasom rikivarde f&r ratt niva kan
flottdrens ldge kontrolleras enligt mast pé bild 114,

Montering av férgasare

1. Ta bort skydden &ver inloppskanalerna Ligg
pa nya packningar.

2. Fér in mellanaxeln i sitt lage mellan f5rgasar-
na, se bild 118. Se till att skdrmplaten ar felfri
och tdtningsytorna rena.

3. Montera férgasarna, bada samtidigt med mel-
lanaxeln pa sin plats. Dra 4t mutirama och an-
slut reglage och ledningar.

4. Uttor erforderliga justeringar av forgasarin-
stdllningarna, se "Instélining av fdrgasare”,

Kontroll av sekundairspjall

Kontrollera att sekundérspjillen &r centrerade
och de kan vridas utan kdrvning. Kontrollera hay-
armarnas lige "A", bild 116. D& sekundarspiillet
dr stdngt skall avstandet "A" mellan hévarmens
tapp och insugningsrérets flins vara 2,743 mm.
Kontrollera att gummitétningen (1, bild 117) ej ar
skadad, samt att dess inre kant titar ordentligt
mot insugningsréret. Vid- montering av tétning, se
till att tétningen ej skadas av spindelns skarpa

B20A B20B

kanter och att den monteras, s& att mattet "B"
blir 4,56—5,0 mm.

Démpanordning

Om motorn har funkticnsstérningar vid accelera-
tion kan detta bero pa felaktigt spel for démp-
kolven, Kolvens axiella spel (A, bild 107) skall
vara 0,4—0,8 mm.

Vid fel bytes ddmpkolven komplett.

For att dampanordningen skall fungera riktigt &r
det viktigt att dédmpoljenivan #r ritt (bild 94). Den
foreskrivna periodiska kontrollen &r var 10000 km.

Bild 116. Spjillage
Spjéllage vid lag effekt Helt éppna spjill

1. Primirspjall 3. Sekundirspjill
2. Ventil "A" = 27-43 mm

Bild 117. Spjillaxeltitning

1. Gummitétnin
"B" = 4,5-5,0 mm
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Bild 118. Mellanaxel och hdvarmar

A = spel mellan anslag och hivam

1. Hévarm pa gasspjill- 7. Konsol
axel 8. Mellanaxel

2. Havarm pd mellan- 9. Hivarm pa mellan-
axel axel

3. Lasmutter 10. LAsmutter

4. Reglageaxel 11. Hévarm pa gas-

5. Lénkstang spjéllaxel

6. Léastrad

Instéllning av férgasare

Fére en forgasarjustering eller ingrepp pd grund
av formodat forgasarfel, skall féljande kontrolleras
och vid behov atgérdas:

Ventilspel, tédndstift, kompression, brytarkontakter
(slutningsvinkel) och tdndinstéllining.

Kontrollera éven, att inget luftlickage pa insug-
ningssidan forekommer, att |uftfiltret ej ar igensatt
och luftférvdrmningsspjéllets funktion.

Gasreglage och gasspjillens funktion skall ocksa
kontrolleras. Hér bér observeras att pa grund av
de bada overstromningsventilernas funktion gér
motorn ner i tomgéng, efter en upprusning av
motorvarvet, ndgot ldngsammare &n en motor
(B 20 A) som saknar dverstromningsventiler.

Med vissa mellanrum t.ex. vid byte av luftrenare
ar det lampligt att demontera och noggrant ren-
géra vakuumkammare och -kolv.

Flottérhusen bor samtidigt rengéras. Detta kan
latt utféras efter demontering av flottérhuslocken.

GRUNDINSTALLNING (O-STALLNING)
AV FORGASARE

Grundinstéllning skall alltid vara utgéngsldge for
den slutliga instéllningen.
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1. Anbringa ett bladmatt 0,6 mm vid "A" bild 118
mellan hdvarmen och dess anslag. Skruva ut
snabbtomgéngs- och tomgéngsskruvarna s& att
spjéllen sténges helt.

2. Lossa muttrarna (3 och 10, bild 118) och tryck
ytteréindan av hivarmarna (2, 9) pa mellanaxeln
forsiktigt nedat sa att medbringarpinnarna nétt
och jamnt far kontakt med undre tanden pa
spjéllaxlarnas h#évarmar (1, 11).

OBS! Tryck ej sd hart att gasspjillet paver-
kas. Dra &t muttrarna (3, 10) i detta lage. Tillse
att mellanaxeln kan skjutas nagot fram och till-
baka. Den far ej klimma t.ex. genom att hév-
armarna (2, 9) monteras fér ndra férgasarna.

3. Tag bort bladméttet. Kontrollera dérpa genom
att lyfta havarmen vid "A" att bada gasspjillen
paverkas samtidigt.

4. Vrid tomgéangsskruvarna sd att de just beror
spjéllhdvarmarna da spjéllen #r stingda.
Skruva darefter in dem 1 1/2 varv.

5. Savida inte grovjustering av munstycke utférts
enligt punkt 8, "Kontroll och hopsittning av
foérgasare”, skall detta utféras genom att skru-
va in munstycket si langt att det just berbr
vakuumkolven d& denna vilar mot bryggan.
Fran detta lage skruvas justermuttern ur 15
sexkanter.

6. Fyll pa olja i férgasarnas dampcylindrar. Spin-
deln i kolven skall vara fylld till ungeféar 6 mm
(1/4”) fran &vre kanten med olja som godkénns
som "automatisk transmissionsolja typ A".
Jamfér med bild 94.

INSTALLNING AV BRANSLE-LUFTBLANDNING
OCH TOMGANGSVARV

Basta instéllning av forgasare erhalles om CO
(koloxid)-miétare anvéndes. Instillning kan utféras
utan CO-métare, men om osékerhet rader om att
ritt CO-virde erhalles skall alltid CO-métare an-
vandas.

INSTALLNING UTAN CO-MATARE

Instéllning bor géras i en temperatur av +15° till

25° C och skall ske inom 1—3 min. efter kylvatten-

termostaten Sppnat. Uppvéarmning frén helt kall
motor.

1. Anslut en varvtalsmatare och varmkér motorn
vid 1500 wvarv/min tills kylvattentermostaten
oppnar. (Kinn pa kylaren vid évre kylarslangen
da denna bérjar bli varm).




2. Justera in motorvarvet till 800 varv/min med
tomgangsvarvskruvarna,

OBS! Skruva lika mycket pé bada férgasarna,
Kontrollera att bada férgasarna har samma va-
kuumkolvlyft. Detta kontrolleras l4tt med "égon-
matt" att avstdndet mellan férgasarhusets
brygga och vakuumkolv #r lika f&r bada for-
gasarna. Nagon mera noggrann synkronisering
erfordras ej.

3. Fran grundinstillning (15 sex-kanter) pd var-
dera férgasaren, justera brénsleluftblandningen
pa bakre férgasaren tills max. tomgangsvarv
erhdlls, OBS! Erfordras mer &n 4 sex-kanter
for att uppnd max. tomgéngsvarv, skall man
éven skruva pa den framre forgasaren for att
ej erhalla en fér stor "snedstéllning”. Skruva
sedan muttern pa bakre férgasaren inat (mag-
rare blandning) tills motorvarvialet just borjar
sjunka. Detta #r ratt instéllning. Som kontroll-
atgérd skruvas muttern inat ytterligare en sex-
kant. Varvtalet skall da sjunka med 25-30
varv/min. Skruva tillbaka muttern en sexkant
(till det lage dér varvtalet just bérjade sjunka).

4. Efterjustera tomgéngsvarvet till:
800 varv/min vid mekanisk vixelldda
700 varv/min vid automatlada

INSTALLNING MED CO-MATARE

Instélining bér géras i en temperatur av +15° &0
25° C och skall ske inom 1—3 min. efter kylvatien-
termostaten Gppnat. Uppvirmning frin helt kall
motor.

Vid CO-mitning ar det viktigt att fGrgasarens
temperatur 4r den ritta. D& motomn gir pd tom-
gdng utsiittes flottérhuset far stralningsvarme #rin
avgasroret samtidigt som genomstromningen av
kallt brénsle genom flottérhuset ar liten.

Detta gér att en 6kad br&nslagenomstrémniag e
halles genom munstycket Pa grund av viskositets-
férandringen och CO-virdet skar. En viss nediyl-
ning av férgasaren erhdlles om man rusar upp
motorvarvtalet och dédrmed &kar branslegenom-
strdmningen genom flottérhuset. Man kan kon-
trollera att temperaturen ej blivit fér hég genom
att kénna med handen p4 flottérhuset. Detta skall
"kénnas kallt" dvs i stort sett ej dverstiga rums-
temperaturen.

Fér att man skall vara siiker pa att det uppmatta
CO-virdet &r korrekt skall mitningen utféras inom
ovanndmnda tidsrymd.

B20A,B20B

I marknaden finns ett antal olika fabrikat av CO-
métare, som ger godtagbar m#tnoggrannhet. In-
struktioner f6r handhavandet av dessa medféljer
resp. métare.

Observera att vid anslulning av avgasutsugnings-
slang, far denna ej placeras sa att avgaserna helt
suges bort frin CO-mitarens anslutning i utblas-
ningsréret, Lampligt &r att anviinda en tratt ssom
visas pa bild 98. Denna gér att suget vid anslut-
ningen ej blir sd stort att métningen stérs, men
dnda samlar upp avgaserna s& att dessa ej kom-
mer ut i lokalen.

Vid CO-mitning &r det av vikt att utblasningsrér
och ljudddmpare &r i gott skick dvs utan lackage.

1. Anslut en varvtalsmitare och en CO-miitare.
Varmkér motorn vid 1500 varv/min tills kylvat-
tentermostaten &ppnar. (Kénn pa kylaren vid
ovre kylarslangen da denna bérjar bli varm).

2. Justera in motorvarvet till 800 varv/min med
tomgéngsvarvskruvarna.,

OBS! Skruva lika mycket pa bada férgasarna.
Kontrollera att bada férgasarna har samma
vakuumkolvlyft. Detta kontrolleras |att med
"6gonmatt” att avstdndet mellan férgasar-
husets brygga och vakuumkolv &r lika f6r bada
férgasarna. Nagon mera noggrann synkronise-
ring erfordras ej.

3. Frén grundinstéllning (15 sex-kanter pa vardera
férgasaren), justeras brénsleluftblandningen
tills en CO-halt av 2,5-3,5 % erhalles. Justera
lika mycket pa bada férgasarna,

4. Efterjustera tomgangsvarvet till:

800 varv/min med mekanisk: viixellada
700 varv/min med automatldda

INSTALLNING AV KALLSTART OCH
SNABBTOMGANG

1. Justera kallstartreglaget s& att framre férgasa-
rens munstycke bérjar sdnkas dAi kallstart-
knappen vid instrumentbridan dragits ut 20
mm och bakre férgasarens munstycke bérjar
sa@nkas vid 30 mm utdragning.

2. Snabbtomgéngsskruvarna justeras sA att vid

fullt inskjutet kallstartsreglage, avstindet mel-

lan skruv och kamskiva fér framre férgasaren
blir 0,1-0,3 mm och fér bakre férgasaren 0,3—
0,5 mm.
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Bild 119. Luftférvarmningsspjall

1. Termostat 4. Spjillreglage

2. Lasning 5. Spjéll

3. Anslutning till luft- 6. Varmluftsintag
renare 7. Kalluftsintag

INSTALLNING AV GASPEDAL

Langden av den langa vertikala lankstangen till
pedalen avpassas s att ett spel av 1 mm finnes
mellan spjéllhdvarmens klack och fullgasanslaget
pa férgasarna, nér gaspedalen &r helt nedtryckt.
Vid fullt nedtrampad pedal kommer kraften frén
férarens fot ddrigenom att tas upp mot durken
utan onddig belastning av gasreglaget.

SPJALLHUS FOR LUFTFORVARM-
NING

Oppnar e] spjillet (5, bild 119) erhélles alltfér hég
temperatur pa insugningsluften med dalig ging
pA motorn som féljd.

Spjéllets lige kan kontrolleras med spjallhuset
monterat pad plats. Pa spjillaxeln sticker det ut pa
bAda sidor om huset, en liten klack (3, bild 120).
Dessa klackars lingdaxel &verensstammer med
spjéllets och vrider sig parallellt med detta. Man
kan allts4 se spjéllets ldge vid olika temperaturer
genom att jamféra en klacks vinkel i férhallande
till de ansatser (5 och 6) som finns utanpa huset.
(Klackarna saknas pa ett antal spjall av tidigare
utférande. P4 dessa finns enbart en rits).

Termostaten kan kontrolleras i tempererat vatten.
Spijillet skall vara stidngt for kalluft vid 20—25° C
och sténgt fér varmluft vid 35—40° C. Erhélles ej
ritt funktion bytes spjillhus med. termostat kom-
plett.
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Bild 120. Kontroll av spjallige

1. Kalluftsintag 6. Ansats som markerar
2. Spjallaxel spjéllets lage vid tem-
3. Klack peratur dver 35—40° C
4, Spjall 7. Varmluftsintag
5. Ansats som markerar

spjillets lage vid

temp. under 20-25° C

LUFTRENARE

Luftrenaren pad B 20 A skall bytas ut mot ny var
40000 km savida vagnen kéres i omridden med
méttlig luftférorening. Vid kéming i mycket dam-
miga omraden kan byte behdvas efter kortare
korstracka.

Insatsen i luftrenare pA B20B skall bytas var
40000 km. Betréffande kdrning i dammiga om-
rdden, se ovanstdende.

Rengbring av négot slag skall ej goras mellan
bytena.

Insatsen far absolut ej fuktas eller inoljas.

Ett tecken pa igensatt luftrenare &r dkad brénsle-
forbrukning.

LUFTRENARE MED SKUMPLASTHOLJE (bild 89):

Normalt tvdttas eller bytes skumplasthéljet efter
20 000 km. Onormal brénsleférbrukning eller svag
motor kan vara tecken pa igensatt luftrenare, om
s& &r fallet bytes skumplasthéljet och ev. dven
pappersfiltret oberoende av kdrstracka.

Normalt kan ett skumplasthélje tvittas eller bytas
tre ganger, direfter maste dven pappersfiltret by-
tas. | speciella fall kan #ven pappersfiltret ren-
goras (dock ej tvittas).




Rengéring av plasthélje:

Skumplasthéljet tas bort och l8sa partiklar skakas
ur, Héljet laggs i ett bad med négot av féljande
l8sningar:

a) Varmt sdpvatten

b) Varmt vatten med ett icke I6ddrande eller ett
lagléddrande tvattmede! (diskmedel)

c) Fotogen
d) Brénnolja

Héljet kramas i l8sningen tills det &r rent var-
efter det skéljs i rent vatten och torkas, dock ej
under direkt virme.

Rengéring av pappersfilter:
Filtrets plana éver- eller undersida stots mot ett

plant underlag. Se till att pappersvecken ej ska-
das.

Inoljning av skumplasthélje:

Innan skumplasthéljet dter monteras indrankes det
med 15 cm® olja SAE 30. Haljet kramas i oljan s
att oljan férdelas &ver hela héljet Ev. Syerskotis-
olja avligsnas genom att héljet rullzs i en ren duk

Montering av skumplasthélje:
Skumplasthéljet monteras pd pappersfiliret s3 z=
Pappersvecken ej berérs. Haljets fasade kante-

skall ligga &ver filterkanterna runt om hela om-
kretsen,

BRANSLEPUMP

Brénslepump Pierburg
ISARTAGNING

1. Mérk upp 6verdel och underdel. Skruva loss
8verdel fran underdel.

2. Tag bort en lasring (15, bild 121) fran haw-
armsaxeln (16). Pressa ut axeln, Drag ur haw-
armen (14) och fjadern (12),

3. Tag bort membranet med fidder (4), styrning
(8) och gummititning (2). Fjadern kan demon-
teras sedan gummititningen kringts 6ver ny-
lonbrickan.,

4. Lossa skruven P& undersidan av dverdelen,
tag bort stopparmen (6) och bladfjadern (7).
Utloppsventilen kan ej demonteras.

Kontrollera detaljerna betraffande slitage.

Yy
Y

12
13
. 14
lq;. 15
16
&R
Bild 121. Briinslepump, Pierburg
1. Nedre pumphus 9. Inloppsrér
2. Gummitétning 10. Sil
3. Styrning 11. Lock med packning
4. Membranfjader 12. Returfidder
5. Membran 13. Fjaderhallare
6. Stopparm 14. Havarm
7. Bladfjider 15. Lésring
8. Ovre pumphus 16. Hévarmsaxel
HOPSATTNING

1.

Montera bladfjadern enl. bild 122 och stopp-
armen. Drag skruven, dock ej hardare #n att
bladfjidern ligger vl an mot pumphuset.

Montera fjider (4) och styrning (3). Kring pa
gummipackning (2) med flansen inat styrningen.
Montera membranenheten i pumpens underdel.

Bild 122. Bladfjiderns placering
A. Urtag
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Tryck nedat si att gummipackningen kommer
i rdtt lage.

4. Tryck ned membranet, fér in hdvarmen (14)
och se till att hdvarmen kommer i ritt férhal-
lande till membranstdngen. Montera axel (16),
lasringar (15), fjiderhallare (13) och fjader (12).

5. Montera éverdel enligt markning och dra fast
denna.

6. Montera sil och lock.

Prova pumpen. Se vid montering till att hivarmen
kommer i ritt lige ovanpé sin kam.

Bréanslepump AC

ISARTAGNING
1. Demontera locket.

Bild 123. Brénslepump, AC

2. Mérk upp pumpens &ver- och underdel, och

: 1. Vipparm 10. Packning
skruva isdr dem. 2. Axel 11. Skruv med packning
3. Demontera membranet genom att vrida det ett 3. Bricka 12. Lock )
kvadsivary 4, Havarm 13. Utloppsventil
i 5. Gummititning 14. Ovre pumphus
4. Demontera fjadern (15, bild 123) genom att 6. Bricka 15. Membranfjider
vrida brickan (6) sa att hlet i brickan staimmer 7. Membran 16. Returfjader
dve d mbranstin broda and 8. Inloppsventil 17. Ryttare
it i AU, AnC: 9. sil 18. Nedre pumphus
5. Avldgsna stukningen fér vipparmsaxelns ryt-
tare (17) med exempelvis ett slipstift och tag
bort vipparm (1) med axel (2) och havarm (4).
6. Drag ur vipparmsaxeln.
Kontrollera detaljerna betr. slitage. 3. Montera och las ryttarna i huset genom stuk-
ning med lamplig dorn.
HOPSATTNING AV BRANSLEPUMP 4, Sitt ihop membran, fjider och brickor. Sitt
1. Satt ihop ldnkarm, vipparm med brickorna (3) enheten pa plats och satt ihop &ver- och
och vipparmsaxel. underdel samt satt dit locket.
2. Fér in lanksystemet med returfjader (16) i Prova pumpen. Se vid montering till att havarmen
huset. kommer i ritt lige ovanpa sin kam.
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KYLSYSTEM

BESKRIVNING

Bild 124. Siutet kylsystem

ALLMANT

Motorn som &r vitskekyld, 4r forsedd med sistet
kylsystem, se bild 124,

Motor B 20 A #r férsedd med fast gkt
B 20 B #r férsedd med en varvtalsreglerad skt
(géller ej i vagn 1300 och 1800, som har fast fizks
en s.k. flaktkoppling (se bild 125), vars funktion
dr att ge flaktbladen en lagre hastighet gencm
sliming vid héga motorvarvtal. Se bild 131.
Flaktbladen, som #r fem till antalet, &r osymme:-
riskt placerade vilket ger en lag ljudnivad Flaks-
kopplingen bestar av huset (11, bild 125) vari
plastflakibladen (12) 4r fasta med skruv (2). Huset
(11) som bestar av tva halvor 4r ej delbart ur repa-
rationssynpunkt utan flaktkopplingen bytes kom-
plett. Navet (8) #r anslutet med latt passning p&
vattenpumpens medbringare (6) och lises med
centrumskruven (7). Navet &r férsett med slir-
skiva av friktionsmaterial (9) omgivet av olja. Vid
tomgéng och laga varv &r slirningen obetydlig

R I T e T

1

i1
12 -
e iaders
Bild 125. Fliktkoppling
1. Brickor 7. Centrumskruv
2. Skruv 8. Nav
3. Olja 9. Friktionsmaterial
4. Tatningar 10. Gummiring
5. Bricka 11. Hus
8 Medbringare, vatten- 12, Flaktblad
pump

viket gor att flakten ger en luftstrém fér god kyl-
mng. Da det inglende varvtalet (vattenpumpens)
Swerstiger ca 2600 varv/min 8kar slimingen (jmf
bild 131) och ett max.-varvtal av 3000—3500 varv/
min erhilles pa flakten, Detta gér att ljudvinn
fran fidkten blir lag jamfért med en flakt som har
samma hodga varvtal som vattenpumpen. Jamfért
med en fast flakt blir effektférlusten mindre f&r
flaktkopplingen.
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Bild 126. Vattenpump

1. Hus 5. Lasfjider

2. Skovelhjul 6. Axel med kullager
3. Téatningsring (en enhet)

4. Medbringare 7. Slitring

En centrifugalpump, bild 126 ombesé&rjer kylvitske-
cirkulationen och en dubbelverkande termostat
ger snabb uppvirmning av motorn och bidrar {ill
att den for motorn limpligaste temperaturen bibe-
hélles under alla driftsférhallanden.

Fér att uppné den efterstrivade effekten vid slutet
kylsystem méaste detta vara vil fyllt och tatt. Som
kylvitska anvénds &ret runt en blandning bestaen-
de av 50 % etylenglykol och 50 % vatten. Denna
blandning ger frostskydd till —35° C. Anvénd Volvo
personvagnsfrostskyddsvitska. (Denna vétska har
rod fiarg och bor ej blandas med andra typer av
vitskor.) Vitskan bér bytas vartannat ar, varvid
motor, kylare och expansionskérl samtidigt skall
skdljas med rent vatten.

KYLSYSTEMETS INRE KRETS
(BY PASS)

Kylsystemet bestar av tva kretsar, en inre och en
yttre krets.

Under motorns uppvérmning, samt vid mycket kall
véaderlek da stor virmeméngd atgar for uppvérm-
ning av kupén, sker vitskestrémningen nistan
enbart genom den inre kretsen. Denna krets om-
fattar motor och bilvirmare. Termostaten &r
stangd, dvs utloppet till kylaren &r stingt. Kyl-
vitskan passerar genom termostatens férbiledning
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Bild 127. Kylvitskans stromning, stingd termostat

1. Till kylare

2. Termostat

3. Cylinderlock

4. Férbistrémningsror

5. Férdelningsrér
6. Vattenpump
7. Fréan kylare

(by pass) och till férdelningsréret (bild 127) i cylin-
derlocket. Harvid erhdlles en jimnt fordelad kyl-
ning av de varmaste partierna i cylinderlocket.
Aven partierna runt om téndstiften kyles och halles
darigenom vid konstant temperatur. Kylvitskan
omkring cylindervéggarna cirkulerar genom ter-
mosifonverkan.

KYLSYSTEMETS YTTRE KRETS

Nér kylvétskan i inre kretsen uppnatt en f6r motorn
lamplig temperatur bérjar termostaten dppna sam-
tidigt som férbiledningen mellan termostathus och
pump successivt stings, bild 128.




Bild 128. Kylviitskans stromning, Sppen termostat
Betr. sifferforkl. se féreg. bild

B20A,B20B

Kylvétskan gér frdn motorn in i kylarens &verdel,
kyles samt suges av pumpen ut frn kylarens ne-
derdel och pumpas in i motorn genom férdelnings-
réret.

| expansionskirlets évre del bildas en luftkudde
som ftillater kylviitskan att expandera utan kyl-
vétskeférlust med Aatféljande Iluftinsugning vid
minskad temperatur och volym. Hérigenom #r kyl-
systemet alltid fylit med vitska och korrosions-
risken minskar.

Vid nypéfylining av kylsystem kan det inte und-
vikas att #ven luft kommer in. Luften avskiljes
efterhand och trycks ut i expansionskérlet och er-
sitts med vitska fran detta. P4 grund hirav dr det
viktigt att kontrollera kylvétskenivan efter det att
systemet varit tdmt och ny vétska fyllts pa.

Expansionskérlets lock &r férsett med en ventil,
som oppnar nér trycket | systemet uppgar till 0,7
atd. Dessutom finns en ventil, som &ppnar vid
undertryck i systemet och slédpper in luft i expan-
sionskdrlet.

REPARATIONSANVISNINGAR

KYLARE

Efterfylining av kylvatska

Efterfylining av kylvitska, bestdende av 50 % frost-
skyddsviétska och 50 % vatten (&ret runt), sker |
expansionskérlet, d nivan sjunkit till min-strecket.
OBS! Fyll aldrig pA enbart vatten.

Avtappning av kylsystemet

Vid avtappning &ppnas en kran pa motorn och
nedre kylarslangen demonteras. Expansionskirlet
téms genom att man demonterar detta och hiller
det si hogt, att vitskan rinner in i kylaren, eller
vénds expansionskérlet upp och ner.

Pafylining av kylvatska nér systemet

ar tomt

Fare pafylining skdljs systemet med rent vatten.
Vid pafylining av kylvitska (se ovan) som sker
genom oppningen pda kylaren, skall virmereglaget
st2 pid max-varme. Fyll kylaren helt och sétt pa
locket Fyll Gven expansionskérlet till max-mérket
eller till max 30 mm ovanfér detta. Kér motorn
med vanierande varvtal nagra minuter. Fyll vid be-
hov pA mera vatska och sitt sedan pa expansions-
karlets lock. Nivan bér efter kort tids kérning
konirolleras och ytterligare méngd kylvétska pa-
fylles da det drojer nagon tid innan systemet &r
helt urlufiat.
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Bild 129. Expansionskirl

Lackagekontroll av kylsystemet

Lackagekontroll av kylsystem géres enligt foljan-
de:

Tag bort expansionskérlets lock och se till att pa-
fyllningshal och tétningsyta &r rena. Anslut en kyl-
systemprovare (tryckprovare) till pafyliningshalet
enligt fabrikantens féreskrifter. Se till att gummi-
bussningen (ddr sidan finns) védndes ratt. Pumpa
forsiktigt upp trycket till 0,7 kg/cm’. lakttag appa-
ratens tryckmitare. Trycket far p& 30 sek. ej falla
méarkbart. Vid tryckfall undersék och avhjélp
ldckage.

Byte av kylare

1. Tag bort kylarlocket och tappa av kylvdtskan
genom att lossa nedre kylarslang.

2. Tag bort expansionskérlet med slang och tom
detta. Demontera dvre kylarslangen.

3. Tag bort skruvarna fér kylaren. Lyft bort kyla-
ren.

4. Sitt kylaren pa plats och drag fast skruvarna
fér denna.

5. Montera kylarslangarna samt expansionskirlet
med slang. .

6. Fyll pad kylarvitska enligt "Pafylining av kylar-
vitska. Starta motorn och kontrollera ang.
lackage.

TERMOSTAT

ermostaten kan, efter demontering, provas i ett
2rl med vatten som uppvidrmes. Termostaten skall

 ad

pna och stianga enligt de viarden som anges i
fikationen. Felaktig termostat kasseras. An-

i

ny packning vid montering.
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Bild 130. Flaktremmens spéanning

F =56-7,6 kg
A =10 mm

BYTE AV VATTENPUMP

Skruva bort vattenpumpen. Rengér titningsytorna
och montera pumpen med ny packning. Se till vid
montering att tdtningsringarna pa pumpens ovan-
sida kommer i rdtt ldge. Pressa dessutom pumpen
uppat mot cylinderlockets férldngning under fast-
skruvningen, sa att tatningen mellan pump och
cylinderlock blir fullgod. Tillse att tatningsringarna
vid vattenréren ar felfria och tryck in réren noga
vid fastsdttningen.

Observera att titningsringarna &r tjockare for
B 20 A (9,5 mm) &n for B 20 B (8,6 mm). Dim. géller
nya ringar.

FLAKTREMMENS SPANNING

Flaktremmen spinnes sd att vid en kraft av 56—
7,6 kg en nedbdjning av 10 mm erhélles pa rem-
men.

Toleranserna beror pa i vilket lige skruven be-
finner sig i spannjarnets avlanga urtag. Med skru-
ven i yttre liget (ldng rem) anvandes den lagre
kraften 56 kg och med skruven i inre laget (kort
rem) 7,6 kg. Med skruven i andra ligen anvéndes
mellanvirden inom toleransgrénserna.

Mitningen skall utféras mitt pA remmen, mellan
vattenpumpens remskiva och generatorns rem-
skiva, se bild 130.

OBS! Generatorn far ej snedbelastas. Anvindes
brytjarn vid justeringen, skall detta anbringas mel-
lan motor och framre generatorgavel.

Obs! Stora pafrestningar uppstar pa drivlager-
skélden om inte den nedre generatorskruven los-
sas vid justeringen.
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Bild 131. Kurva for flakikopplingens sliming

B

B20A, B20B
FLAKTKOPPLING

Flaktkopplingens funktion kan kontrolleras med ett
stroboskop med variabel blinkfrekvens. Gér ett
mérke pa flakten och ett pa vattenpumpens rem-
skiva, Sék varvtalsférhallandet mellan flikt och
remskiva med stroboskopet. Fliktvarvtalet skall
félja vattenpumpens varvtal enligt kurvan pa bild
131.
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FELSOKNING

| FEL

ORSAK |

ATGARD

Motorn stannar eller gar mycket ojamnt pa tomgéng

Felaktiga tandstift eller stémingsskydd.
Luftldckor vid férgasaranslutningen.
For lagt tomgéngsvarvtal.

Smuts i férgasare.

Felaktig temperaturkompensator,

Kontr. ev. byt téndstift och stdrningsskydd.
Kontr. dtdragningen. Byt trasiga packningar.
Oka tomgéangsvarvtalet.

Rengor forgasare.

Se under "Temperaturkompensator’’.

Motorn gér ej ned i tomgéang.

Lackande overstromningsventil.

Kontrollera Gverstrémningsventil, justera eller ev.
byt ut denna.

Motorn rycker (ev. spottar) vid acceleration

Ev. smutsiga isolatorer pa tandstiften.
Felaktiga tdndstift.

Smutsigt, trasigt eller fuktigt férdelarlock.
Trasiga eller fuktiga kablar.

Smuts i férgasare.

Fér mager brinsleluftblandning.

Defekt brénslepump, ger fér liten branslemingd.
For lag dampoljeniva eller felaktigt spel for damp-
kolven.

Motorn ar

Luftrenaren igensatt.
Daligt bréinsle péfyl, for l1agt oktantal.
Felaktig tédndinstéllning.

Felaktig instéllning av férgasare.
Felaktigt ventilspel.
Lag kompression pa nagon cylinder.

Karvande kolv.
Karvande hjullager eller feljusterade bromsar.

Rengér isolatorerna.

Kontr. ev. byt tandstift.

Demontera och rengor ev. byt férdelarlock.
Kontr., rengér eller byt kablar. Se dven avd. 3.
Demontera flottérhuset och nalventilen samt ren-
goér dem.

Kontr. férgasareinstélining.

Kontr. branslepumpens tryck och kapacitet.

Se under "Démpanordning’.

svag

Montera ny insats resp. ny luftrenare.

Kontr. brénslekvaliteten, byt till rétt bréansle.
Justera téndinstéliningen med stroboskop. Se
"Téndinstéllning".

Kontr. och justera forgasarinstéliningen.

Kontr. och justera ventilspelet.

Mét kompressionstrycket. Vid fér laga virden de-
montera cylinderlocket f6r ndrmare undersékning
av motorn.

Demontera cylinderlocket fér undersdkning.

Se avdelning 5.

Knackning fran ventiimekanismen

For stora ventilspel.
Shitna eller skadade delar i ventilmekanismen.

268

Justera ventilspelet.
Renovera eller byt delar i erforderlig utstrackning.
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Dov, orgelbunden knackning, tydligare vid belastning

Slitna ram- och vevlager, eller slitna kolvar och
kolvtappar.

Lokalisera ljudet genom kortslutning av téndstif- i
ten, ett efter ett.

Demontera dérefter i erforderlig utstrickning fér
undersdkning av lager och kolvar.

Lagt oljetryck

Igensatt oljerenare. (Motorn maste gé ldngre én
vanligt efter start innan trycket kommer.)

Lagt tryck vid lidgsta tomgangsvarvial, efter hard
kérming.

Felaktig oljetryckskontakt, manometer eller ror.

Felaktig fiider for reducerventilen eller sliten
pump.

Ett eller flera lager nedslitna.

Allm#n stor férslitning.

Byt oljerenare.

Ingen atgérd. Trycket &r normalt ganska lagt under ¥
dessa betingelser.

Mit trycket med kontrollmanometer.

Byt felaktiga delar.

Demontera oljepumpen. Kontrollera fjaider och

pump.

Understk och byt ut lagerskalarna.

Byt eller renovera motorn. |

Stor oljeforbrukning

Hard kérning.
Lackage vid skarvar.
Fér hog oljeniva.

Slitna ventilstyrningar.
Slitna kolvringar.

ingen A&tgérd. Oljeférbrukningen kan &ka nagot
vid mycket hard kdrning.

Drag &t skruvar, byt trasiga eller daliga pack-
ningar.

Efterfyll olja férst d& nivan bbrjar nirma sig nedre
strecket,

Renovera ventilsystemet.

Byt kolvringar.

Hag bramsiefdrbrukning

Hard kérning pa landsvdg eller mycket kémng |
stadstrafik.

Igensatt luftrenare.

Flédande férgasare.

Felaktig férgasarinstéllning, fér fet brans'elu®-
blandning.

Daliga stérningsskydd for téndstift, felaktiga bey-
tarspetsar.

Felaktig slutningsvinkel och téndinstélining.

Ingen atgérd. Normalt vid bida dessa fall.

Byt luftrenarens insats resp. luftrenare.
Kontr. ev. byt flottérventil.

Konir. &ven pumptrycket.

Kontr. férgasareinstélining.

Syt stérningsskydd for tandstift. Justera férdelaren.

Justera slutningsvinkel och téndinstélining.
Anvand uteslutande stroboskop fér tédndinstall-
ningen.

Motorn blir onormait varm

For litet kylvétska.
Daligt spénd flaktrem.

Fyll pd kylvitska.
Justera spénningen.
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Fliktkopplingen slirar for mycket.

Felaktig mitare.

Bréinsle med for lagt oktantal (knackning).
Felaktig termostat.

Felaktig téndinstéllning.

Felaktig forgasarinstélining (fér mager brénsle-
luftblandning).

Igensatt kylsystem.

Igensatt kylmantel eller férdelningsrér i cylinder-
locket. Eventuellt otillridckligt indrivet férdelnings-
ror.

Kontrollera fldktkopplingens funktion.

Kontr. ev. byt mataren.

Fyll pa brénsle med ritt oktantal.

Byt termostat.

Kontrollera och justera téndinstéllningen med
hjilp av stroboskop.

Kontr. férgasareinstéllning.

Rengér kylsystemel.

Mit samtidigt vétsketemperaturen vid uttaget till
hoger om termostaten samt vid uttaget for tem-
peraturmétaren, bakiill pa cylinderlocket. Erhélles
hégre temperatur i uttaget for temperaturmitaren
baktill, bér cylinderlocket demonteras for under-
sokning.

Kylvitskeforluster

Otéta slangférbindningar.
Felaktigt kylarlock.
Trasig cylinderlockspackning (olja i kylvattnet).

Kontr. ev. byt slangar och klammor.
Byt kylarlocket.
Byt cylinderlockspackning.
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